Revista Territorios e Fronteiras V.1 N.2 — Jul/Dez 2008
Programa de Pds-Graduacdo — Mestrado em Historia do ICHS/UFMT

Maria do Carmo Brazil*
Luiz Alberto Sampaio Pereira™

) O NAVIO FERNANDES VIEIRA:
MEMORIA E HISTORIA SOCIAL DO SUL DE MATO GROSSO

Resumo: Este artigo retne algumas
reflexdes sobre o papel e a fungéo
historica do vapor Fernandes Vieira, cujos
movimentos pelas &guas do rio Paraguai
ensejaram encadeamentos de relagbes
sociais e fatos importantes para a
construcdo da memoria da nacdo. Imagens
conservadas e transmitidas atraves do
tempo, analise de documentos textuais e
didlogos estabelecidos entre historia e
memoria da navegacdo traduzem reflexos
do processo econdmico e social gerados
pela intensa movimentacdo mercante e de
passageiros  pelos rios e canais
pantaneiros. Entre os anos de 1869 e 1955
Fernanddo, como era conhecido o vapor,
representou elo entre portos, localidades
interiores e paises sul-americanos.
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Um navio como instrumento de analise

Abstract: This paper joins some
reflections about the historical function of
the steamboat Fernandes Vieira, whose
movements for the waters of the Paraguay
river allowed linkages of social
relationships and important facts for the
construction of the memory of the nation.
Conserved  pictures and  memoirs
transferred through the time, analysis of
textual documents and established
dialogues between history and memory of
the navigation translate reflexes of the
economical and social process generated
by the intense movement of merchant and
of passengers for the rivers and channels of
the Pantanal region. Between the years of
1869 and 1955 Fernanddo, as it was
known this steamboat, it represented link
among ports, interior places and South
American countries.
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O texto de abertura da obra Memoria da Nacao (1987), organizada por Francisco

Bethencourt e Diogo Ramada sustenta que a

[...] memdria da nacdo estd presente um pouco por todo lado,
pontuando de sinais o quotidiano das gentes, informando a sua
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maneira de viver e de sentir, balizando o presente e o futuro
enguanto forma de representacdo de uma identidade construida ao
longo [..] de séculos... de forma descontinua [...]. E visivel no
tracado urbano, nomeadamente através da toponimia, mas também
na propria configuracdo das pracas, recheadas de referéncias
historicas. *

Navios, chalanas, barcos, batelGes, canoas e outras embarca¢Ges podem também
trazer reproducdes do passado ou evocar narracfes escritas ou orais sobre as
articulagdes dos homens e de seus movimentos®. Aguas pantaneiras, em geral, e o rio
Paraguai, em especial, sdo espacos que permitem ao pesquisador que transita nas
multiplas temporalidades a capacidade de expressar os designios humanos, e enfim,
explicar os movimentos da vida material. Infelizmente muitas embarcacdes
desapareceram ao longo do tempo, apesar disso ainda é possivel fazer emergir do
passado as rodas de pas do Fernandes Vieira, navio que por quase um seculo, transitou
pelas &guas do rio Paraguai.

Elegemos como instrumento de analise o referido vapor, cujo transito pelas
aguas paraguaianas, permite reflexdes sociais indispensaveis para historia brasileira.
Em outras palavras, embarcagOes e rios, realcados nos relatos de viagens, cronicas
oficiais e produgdes poéticas ensejam meditacGes sobre as acdes humanas e suas
relacBes diarias com o mundo natural.

Recorremos as paginas da obra A Péetica do Espaco (1957)° escrita pelo
falecido fil6sofo francés Gaston Bachelard para empregar alguns procedimentos
metodolégicos numa analise que envolve imagens, espacos, aposentos secretos ou
desaparecidos onde transitaram atores sociais num passado inolvidavel.

Ao tomar a casa como instrumento de analise, Bachelard enfatizou que nestas
edificacOes lembrancas e esquecimentos se alojam em seus espagos internos, 0s quais
vao do pordo ao sotdo, e sdo muitas vezes recheados de coisas como gavetas, cofres,
armarios, caixas e malas. Da mesma forma, um navio, embora sendo abrigo temporario
durante viagens longas ou curtas possui aposentos internos como pordes, cantos,
corredores, conveés e outros pavimentos a bordo e dispde de mobiliario, relégios, sino,

apito e objetos nauticos necessarios aos passageiros e tripulantes.

! BETHENCOURT, Francisco e CURTO RAMADA, Diogo (Orgs.). A Meméria da Nag&o. Lisboa:
Livraria Sa da Costa, 1987, p.7.

2 AYALA, S. Cardoso & SIMON, Feliciano (org.). Album Gréphico do Estado de Matto Grosso,
Hamburgo-Corumbg, 1914,

¥ BACHELARD, Gaston. A Poética do Espaco (1957). Tradugéo Antonio de Padua Danesi. So Paulo:
Martins Fontes, 1996.
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Na perspectiva bachelardiana

[...] todos os abrigos, todos os refugios, todos 0s aposentos tem
valores oniricos consoantes [...] 0s verdadeiros bem-estares tem um
passado [...] nessa regido longingua (do ponto de vista temporal),
memoria e imaginagdo ndo se deixam dissociar. Ambas trabalham
para seu aprofundamento matuo. Ambas constituem, na ordem dos
valores, uma unido da lembranca com a imagem [...]. *

Embora os fatos histéricos possam ser deformados pela imaginagcdo popular ou
poética, Paul Connerton (1990)° alerta os estudiosos de que o conhecimento das
atividades humanas passadas so é possivel através da apreciacdo de seus vestigios, das

pistas deixadas ao longo do tempo:

[...] sejam os ossos sepultados em fortificagdes romanas, um monte
de pedras que é tudo o que resta duma torre normanda, uma palavra
numa inscri¢do grega cuja utilizacdo ou forma relevam um costume,
ou ainda uma narrativa escrita pela testemunha de uma cena
qualquer, aquilo com que o historiador trabalha s&o vestigios [...]. ®

Rio Paraguai’

A variada funcéo dos rios evidencia seu papel na marcha da humanidade®.
Sua importancia na evolucdo histérica de um pais justifica o interesse em refletir
sobre o longo caminho percorrido pelo rio Paraguai desde as suas cabeceiras até
alcancar, juntamente com o rio Parand e Uruguai, o mar do Prata, na Argentina.
Sao mais de 2500 quilémetros de curso d'agua através de chapadas, pantanais e
terras paraguaias para contribuir na formacdo de um dos mais destacados
complexos hidrograficos do mundo - a Bacia do Prata.

O Paraguai € um rio que retrata nitidamente aquilo que Sérgio Buarque de
Holanda (1945)° chamou de caminho que anda, pois suas &guas percorrem
fronteiras e realcam os lacos de unido entre as nagbes platinas. Sdo as aguas

poderosas e historicas de seu leito que cristalizaram no tempo a producdo material,

* Ibidem , p.25.

5 Cf. CORNNERTON, Paul. Como as Sociedades Recordam. Tradugdo Maria Manuela Rocha. Oeiras:
Celta, 1993. HALBWACHS, Maurice. A Meméria Coletiva. Traducdo de Laurent Leon Schaffter. Sao
Paulo: Vertice, 1990, p. 16-47.

GCORNNERTON, Como as Sociedades ... Ibidem, p. 16.

" Cf. BUCHER, E.H.; Bonetto, A.; Boyle, T.; Canevari, P; Castro, G.; Huszar, P; Stone, T. Hidrovia:
uma andlise ambiental inicial da via fluvial Paraguai-Parand. Manomet, Massachusetts, USA:
Humedales para las Américas, 1994. 72 p. (Material Cartografico).

8 CARTIER. Raymond. Mississipi. In: Os Grandes Rios. Lisboa/Rio de Janeiro/Nova lorque: Selecgées
do Reader’s Digest, 1974, p. 237.

9 HOLANDA, Sérgio Buarque de. Moncdes. Rio de Janeiro: Colec&o Estudos Brasileiros da CEB, 1945.
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os conflitos diplomaticos e étnicos, as guerras, os fluxos migratérios e 0s sonhos e
que, incansavelmente, continuam a correr em direcdo meridional da América do
Sul, conduzindo para a posteridade as riquezas, a magia, 0s mitos e a sombra dos
herdis nacionais e andnimos permanentemente vivos na memoria coletiva da
Argentina, do Uruguai, do Paraguai e, sobretudo, do Brasil.

Desde épocas remotas viajantes, cronistas, memorialistas e poetas
produziram imagens, objetos e representagdes relatando a vida material das
populacgdes ribeirinhas e suas relacdes com as culturas exdgenas. Em producdes
literarias, escritores, compositores e poetas, dotados da faculdade de despertar
emocdes fazem reproduzir cores, ecoar sons e transferir odores do passado.

Chico Lacerda, Moacir de Lacerda e José Charbel Filho (1998)
componentes do Grupo Acaba® e autores de composicdes da cultura ecoldgica
brasileira, em geral, e de Mato Grosso do Sul, em particular, oferecem ao
historiador elementos ou dados, embora frageis, capazes de orientd-lo na
construcdo do que foi o quotidiano dos atores sociais que viveram a aventura de

transitar pelas aguas do rio Paraguai, a bordo do Fernandes Vieira:

[...] Porto Esperanca, Porto da Manga, Pilva, Corumba e
Cuiaba [...] a prancha encosta no barranco... sacos e maletas,
gente de muletas [...] Redes estendidas no pordo... o cheiro da
comida... corre o0 andar de cima.... chegando gostoso no olhar
molhado da crianca [...] L& vai Fernandes Vieira.... subindo o
rio Paraguai. [...] Nesta rota de aventuras... eu, meu pai, minha
méde, meu irmdo... viamos boiar melancias... canoas com
rapaduras...na cheia do nosso chéo [...]."*

O jornalista José Barbosa Rodrigues (1997)* descreveu em seu artigo Paraguai,
0 rio dos Papagaios as caracteristicas de um rio singular, cujo vale povoado por nativos
e ribeirinhos pronuncia-se como um convite ao historiador a revisitar a musa do rio e
estudar seu passado ‘“relatando as muitas historias vividas pelos primeiros
desbravadores (conquistadores)... 0s antigos habitantes: o paiagua, o guatd, o guana e
tantos outros povos indigenas hoje (quase) desaparecidos”. Seu discurso, impregnado

de paixdo pelo grande Paraguai, convida o historiador a acompanhar a gigantesca

0 Cf. http://pt.wikipedia.org/wiki/Grupo_Acaba. Pesquisa realizada em 26 de agosto de 2008.
11 H
Ibidem.
2 RODRIGUES, José Barbosa. Paraguai, o rio dos Papagaios. Jornal Correio do Estado. Campo
Grande, MS, 19. 07.1997, p. 4.
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caudal e, assim, desvendar os enigmas pressentidos e guardados e que sé 0 rio é capaz
de desvelar.

Barbosa Rodrigues encerra seu apelo recorrendo aos escritores, entre eles
Ulisses Serra, que descreveu, em poema, o belissimo espetaculo que € o rio Paraguai:
"[...] Largo, sereno, enfeitado de passaro e de flores o Paraguai rolando majestoso e
placido” 2,

No longo trecho compreendido entre os atuais estados de Mato Grosso e Mato
Grosso do Sul, numa extensdo de 230 mil quildmetros quadrados, o rio Paraguai
dispde da tridimensionalidade do tempo historico, do privilégio do movimento, pois
sua “[...] paisagem altera-se de momento a momento, tanto no espago como no

140 rio Paraguai conta com as histdricas acdes dos homens em seu incessante

tempo
movimento ao explorar e sulcar seu curso. A variedade do ritmo da vida social, o ciclo
das atividades econdmicas, 0s acontecimentos descontinuos constituem-se na
dindmica histérica do rio. O Paraguai ndo dispde do carater uniforme como a
paisagem liquida do mar, onde os céus se confundem com as ondas. O rio, ao
contrario, é submetido a dindmica social ribeirinha, com seus segredos, e as alteracfes
da paisagem montanhosa, da vegetacdo que o acompanha e do movimento dos
animais e das embarcacgdes que sulcam o rio ao longo do tempo.

Os principais trechos vitais do rio Paraguai foram situados com base nas
informacdes publicadas por Dino Cozza (1995), na Revista do Instituto Histérico e
Geografico Brasileiro™: Paraguai Superior — da nascente até a confluéncia do rio
Jauru, com 430 quildmetros; Alto Paraguai — da confluéncia do Jauru até a foz do rio
Apa, com 1.263, realizando um trajeto de 1693 quildmetros em terras brasileiras; e
envolvendo trechos de divisas com a Bolivia e com o Paraguai; Médio Paraguai — da
foz do Apa até Ita-Piru em Lomas Valentinas, com 582 quilémetros; Baixo Paraguai —

de Ita-Piru até a confluéncia com o rio Parand, com 346 quilémetros.

'3 Ibidem.

YCORREA FILHO, Virgilio — Fazendas de Gado no Pantanal mato-grossense - Documentario da vida
rural n° 10 - Rio de Janeiro: Ministério da Agricultura - Servico de informag&o agricola, 1955, p. 8.
>Cc0ozzA, Dino Willy. A importancia da Bacia do Paraguai para o Brasil. Revista do Instituto Histérico
de Geografia Geografico Brasileiro, Rio de Janeiro, 156 ( 387). Abr/jun., 1995.
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Rios Pantaneiros®®

A extensdo total percorrida pelo rio € de 2.621 quildmetros, desde sua nascente
até a foz. Sao trechos distintos que ao receberem as dguas de seus tributarios formam a
grande bacia do Paraguai, com uma area de 345.701 quildmetros quadrados de
extenséo.

O Paraguai Superior envolve um trecho de 430 quilémetros que vai da nascente
até a confluéncia do rio Jauru e constitui-se de significativas mesopotamias, formadas
por grandes rios e seus tributarios. A primeira mesopotamia a ser considerada fica
entre o0 Paraguai e 0 Sepotuba; a segunda entre o Sepotuba e o Cabagal e a terceira
entre o Cabacal e o Jauru. Entretanto, as regiGes entre rios, observadas de forma
conjunta, desde o trecho que vai do Paraguai primitivo até ao Jauru, converge também
para a regido do rio Cuiaba. Ao atingir o principal coletor, as dguas do Paraguai
serpeiam-se impetuosamente, atravessando o norte do municipio de Diamantino para,
sO entdo, seguir rumo ao sudoeste da regido. Diamantino é praticamente um espaco
amazonico, pois quase 100% de seu territorio fica ao norte do divortium aquarum. No
seio do municipio, o rio Diamantino recebe, pela esquerda, o Ribeirdo do Ouro, ambos
de grandioso papel na histéria da mineragdo mato-grossense’.

A partir da confluéncia com o Sepotuba, o rio Paraguai ja adquire o contorno
suntuoso e célebre e passa a caminhar rapidamente recebendo, ainda pela margem
direita, os rios Cabacal, Jauru, Cuiabad e Sdo Lourenco. Estes dois ultimos juntam-se
para, entdo, correr rumo ao curso definitivo.

Para o historiador Edvaldo de Assis (1988), essa foi uma regido que
efetivamente favoreceu a formacdo de ndcleos de resisténcias escravas durante os
séculos 18 e 19 considerando o dificil acesso e as rea¢Ges dos nativos contra oS
colonizadores invasores.*®

O trecho conhecido como Alto Paraguai envolve a confluéncia do Jauru e
alcanca a foz do rio Apa, numa extensdo de 1263 quilémetros, abarcando trechos de

divisas com a Bolivia e com o Paraguai.

16 Cf. Enderecos eletronicos sobre rios pantaneiros: http://www.ana.gov.br/gefap/. Acesso em: 30 de
margo de 2008.

7 Cf. SOUZA, Lécio Gomes de. Bacia do Paraguai. Geografia e Histéria. Brasilia: Departamento de
Documentacéo e Divulgacéo, 1978, p. 71-72.

18 Cf. ASSIS, Edvaldo de. Contribuicdo para o estudo do Negro em Mato Grosso. Cuiabé: Edicdes
UFMT/Proed., 1988, p. 64.
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Ao desprender-se de seus nutridores primitivos o Paraguai, juntamente com
seus tributarios, forma o império das aguas. A imensiddo aquética deste trecho passa a

determinar o destino do rio.
Aguas emendadas

Durante as enchentes, que ocorrem entre outubro e abril, 0s rios nascentes na
encosta sul do Planalto Central fluem para alcangar a Corixa Grande, precisamente a
Lagoa Uberaba, e para cobrir a imensa pradaria. Ao chegar a planicie, o rio portentoso
tem atrés de si menos de um quarto de seu curso e depara-se muito cedo com a grande
aventura dos pantanais. Os homens que sulcam este espaco jamais se esquecem da
comovente luta entre a terra e a 4gua™.

Com o rio Paraguai privado das margens e dos afluentes, a regido inteira
permanece a metade do ano alagada. Canais, bocas e furos sdo formados ou destruidos
pela forca das dguas ou pela vegetacdo que se desprende das margens, modificando a
paisagem ao longo do tempo. No trecho da imensa planicie, o curso permite a
navegacao, mas cumpre ter ao leme pilotos abalizados ndo sé para seguir a linha
sinuosa do rio, através de lagos e de terras baixas e alagadicas, entre ilhas e bancos de
areia, como também orientar, comandar, conduzir contemporaneamente as
embarcacdes acessérias, como barcagas e chatas, a que o navio da reboque?.

No periodo da seca, entre maio e setembro, esta area peculiar continua sendo
ainda espaco liquido imensuravel, dispondo, de longa faixa de solos encharcados e
agrupados por varios quilémetros. Sdo caracteristicas peculiares envolvendo o campo
baixo e a varzea da raia entre o Brasil e a Bolivia.

A maioria das pequenas lagoas € transitdria e abastecida pelas aguas escoadas
dos rios vizinhos. Estas lagoas privadas da abundancia das aguas de alagacdo mantém-
se restritas em seus proprios contornos, depois se evaporam pela a¢do do sol e dos
ventos ou desaparecem tragadas pelo rio que volta para seu leito normal.

Uberaba, Gaiva e Mandioré sdo as maiores lagoas da faixa ocidental. As trés
lagoas encontram-se situadas na mesma linha, num enorme vale banhado de serras.

Na parte meridional, nas encostas das serranias do Castelo, estendem-se uma

larga depressdo formada de terrenos alagaveis que se prolonga até onde se encontra o

19 Cf. BRAZIL, Maria do Carmo. Rio Paraguai, o ‘mar interno’ brasileiro. Uma contribuicdo para o
estudo dos caminhos fluviais. Universidade de sdo Paulo, faculdade de Filosofia, Letras e Ciéncias
Humanas. S8o Paulo-SP. 1999, p. 88.

% Depoimento oferecido por Luiz Angelino Brazil. Corumb4, 15 de setembro de 1998.
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macico calcario sobre o qual foi edificada a antiga cidade de Corumba. Este nucleo
urbano colonial, situado a margem direita do rio Paraguai é brasileira por caprichosa
circunstancia geogréfica. Diante de uma area extremamente baixa, 0s portugueses
viram-se obrigados a transpor a margem esquerda do rio para a direita, esta que devia
ter sido a fronteira natural entre as col6nias lusa e espanhola. Os colonizadores
portugueses instalaram-se na area mais alta, sobre a imensa formacéo calcarea “que
obriga o rio a fazer longo desvio para leste antes de seguir para o sul, onde forma o
Prata juntamente com o Parand, a mais de mil quildbmetros da jusante da chamada
‘Cidade Branca %,

Na parte meridional do antigo Mato Grosso as serras remanescentes
apresentam montes relativamente isolados e as Gltimas colinas que acompanham a
planicie extinguem-se em Coimbra & margem do rio%.

Abaixo da foz do Apa, estendem-se as margens do Paraguai 0s povoados
coloniais de Queropoti e Vila do Rosério, distante a uns 140 quilémetros de Assuncao.
Em frente desta cidade deségua a boca principal do rio Pilcomayo.

O Paraguai Inferior constitui-se basicamente de um unico canal acompanhado
de varias de lagoas adjacentes e é constantemente atingido pelas inundacgdes que lhe
condiciona uma vegetacdo variada, como vastas savanas de palmeiras, especificamente
a palmacea caranda.

Dois rios oriundos dos Andes langcam suas aguas no Paraguai Inferior: o
Pilcomayo e o Bermejo. Devido a sinuosidade desses rios, grande parte de suas aguas
vao ficando alojadas nas planicies semi-aridas do Chaco, reduzindo o manancial
langado no rio Paraguai®®. Nesse trecho o rio corre totalmente em territério da nacéo
paraguaia rumo a confluéncia de outro formador da grande bacia platina. Depois, ao
vencer esse segmento, 0 rio suntuosamente despeja-se nas aguas do Parana para
alcancar o rio da Prata, na Argentina. Enfim, misturado as aguas de outros grandes
formadores da bacia platina o rio perde-se no mar.

Cumpre ressaltar que diversos recursos naturais, coletados nas matas, nas
encostas das serras € nos campos Uberes sempre guarneceram o curso do grande rio em

sua longa caminhada.

2l CARVALHO NETTO, Haroldo. Corumba, Praca de Guerra. Revista Militar Brasileira. Brasilia:
Centro de Documentacdo do Exército, jan./abr., 1979, p. 85.

22 MOURA, Pedro de. Bacia do Alto Paraguai: Fisiografia. Revista Brasileira de Geografia. Rio de
Janeiro: Geografia Conselho Nacional de Geografia, Ano V. Jan./Mar. 1943, p. 13/14.

23 Cf. Moura, Pedro — “Bacia do Alto Paraguai”. Revista Brasileira de Geografia. Rio de Janeiro: CNG,
jan./mar./ 1943. P.18-23. Ver também BRAZIL, Maria do Carmo. Rio Paraguai... Op. cit., p.105-108.
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Fernandes Vieira, toponimia historica®

O navio Fernandes Vieira foi assim batizado em homenagem a um dos lideres
do foco rebelde que comecou no Maranhdo e se alastrou em Pernambuco contra a
invasdo holandesa no Brasil, no seculo 17. Assim Fernandes Vieira, foi a primeira
canhoneira a ostentar este nome na Marinha do Brasil com o fito de lembrar o
momento histérico em que Pernambuco transformou-se no centro da insurrei¢cdo, na
qual se destacaram como principais lideres a figura de André Vidal de Negreiros e
Jodo Fernandes Vieira. A eles se reuniram outros expoentes importantes, como 0
negro Henrique Dias e o nativo Felipe Camaréo.

Segundo Renato Baez (1965)*° algumas embarcagdes brasileiras receberam,
ainda no tempo do Império o nome dos lideres da insurreicdo pernambucana, instalada
em 13 de julho de 1645, comandada por Fernandes Vieira, cuja prisdo havia sido
decretada pelos flamengos. Cabe enfatizar que os grupos rebeldes constituiram-se por
membros dos mais diversos segmentos sociais, sobretudo latifundiarios ligados a
producdo do acUcar. As tensBes entre holandeses e brasileiros se agravaram devido as
crescentes dividas que o0s grandes proprietarios nordestinos contrairam com a
Companhia holandesa e com comerciantes independentes.

Jodo Fernandes Vieira, por exemplo, era um dos mais ricos latifundiarios da
regido pernambucana, cuja forca politica propiciou a participacdo das tropas do
governo para alcancar as vitorias iniciais contra o Conde de Nassau, o0 homem forte da
Holanda, instalado no Nordeste.

Conforme os dados e documentos disponibilizados na Web Navios de Guerra
Brasileiros, a Canhoneira de Rodas Fernandes Vieira N.°1 foi construida pelo estaleiro
Forges et Chantiers de la Mediterranée, em Toulon na Franca e lancado em meados
do século 19, tendo o0 1° Tenente Antdnio Machado Dias como seu primeiro
comandante?®.

Quanto a sua estrutura fisica a famosa embarcacdo tinha dimenséo

correspondente de 39.36 m de comprimento, 6.60 m de boca, 2.50 de pontal e 1.30 m

?Cf. NAVIOS DE GUERRA BRASILEIROS (NGB). www.naval.com.br/NGB/V/V014/V014.htm.
Pesquisa realizada em 25 de maio de 2008.

> BAEZ, Renato. Navegacdo do Rio Paraguai e seus afluentes. In: Cenas de Minha Terra. Bauru:
Tipografias e Livrarias Brasil S/A, 1965, 106.
% Cf. site www.naval.com.br/NGB/V/V014/V014.htm.
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de calado. Podia deslocar 135 toneladas flutuando em &aguas tranqiilas. O sistema
propulsor constituia-se, sobretudo por uma maquina de 40 hp, acionado por rodas de
propulsdo lateral, com velocidade alcancava 10 n6s (10 milhas por hora ou 16 km por

hora)®’.
Nau de guerra... de herdis ... barco encantado®

A partir da segunda metade do século 19, os principais rios de Mato Grosso,
sobretudo o Paraguai, passaram a receber vapores de pequeno porte para transporte de
cargas e passageiros. As atividades comerciais eram realizadas com intensidade em
sitios portuarios como Corumbd, Cuiaba e Caceres. Mas, as restricbes impostas pela
nacdo paraguaia ao direito internacional de navegacdo trancaram o rio através do
decreto n.° 3.360, de 12 de dezembro de 1864, cujo impacto redundou no rompimento
diplomatico entre o Império brasileiro e o Paraguai e no consequente conflito contra o
Paraguai.” Esta guerra, deflagrada em 1864, por cinco anos manteve interrompida a
navegacdo comercial em 4guas paraguaias e brasileiras.*

O estopim da guerra se deu em 27 de dezembro de 1864, a partir da invasao do
Mato Grosso por tropas paraguaias. Corumba ficou sob o0 jugo paraguaio até 13 de
junho de 1867, quando a cidade foi retomada do poder de Solano Lopez®!. Nessa
época, ja circulavam pelo rio Paraguai os vapores Antbnio Jodo, Corumbd, Jauru,
Cuaibazinho, Alfa e Cuiab4, este Gltimo transformado, mais tarde, em Araguay-Neru-
Assu. Renato Baez (1965) conta em sua obra Cenas de Minha Terra que, em 1869,
existiam em Corumbé as canhoneiras Fernandes Vieira e Felipe Camarao, e 0s vasos
Antonio Jodo, Corumba e Jauru®.

Passado o conflito no ano de 1870, varios navios foram resgatados do dominio
paraguaio e a navegacdo foi novamente ativada apinhando de navios as aguas dos rios
platinos. O vapor S&o Lourenco e algumas lanchas foram logo adquiridos na nagéo

2’ MENDONGCA, Mério F. e VASCONCELOS, Alberto. Repositério de Nomes dos Navios da Esquadra
Brasileira. 3. ed. Rio de Janeiro. SDGM. 1959.

28Fragmentos do poema Fernandes Vieira, de Alceste de Castro, extraido de sua obra “Cantos
Herobicos,” publicada em 1988, p. 16.

» CORREA FILHO, Virgilio. O Porto de Corumbé. Jornal do Comércio, Rio de Janeiro, 8 de novembro
de 1936.

%0 BRAZIL, Maria do Carmo. Rio Paraguai.. .Op. cit., p. 217-238.

31 RONDON, Candido Mariano da Silva. Corumba — sua retomada do poder do inimigo. Revista do
Instituo Histdrico de Mato Grosso. Tomo XXXV a XXXVIII. Cuiaba: Escolas Profissionais Salesianas.
1936-7, p. 21-36.

2 BAEZ, Renato. Cenas de... Op. cit., p. 106.
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paraguaia pelo armador portugués Constantino Gongalves Preza. Muitas empresas
nacionais e estrangeiras passaram a prestar servi¢os de navegacao no trajeto Corumba-
cidades do Prata e vice-versa. Carregadas de cargas e passageiros variadas
embarcacdes traduziam o elo entre o Brasil e as cidades de Assuncdo, Montevidéu e
Buenos Aires.*®

Com a liberagdo fluvial, a 3 de fevereiro de 1870, ocorreu a chegada das
canhoneiras Felipe Camardo e Fernandes Vieira, em Cuiab, portando a noticia de que
“[...]Solano Lépez refugiara-se nas Cordilheiras, ao norte da Republica, onde se ia
empenhar na derradeira resisténcia”®*.

Nos anos de 1873 e 1874, ficou decidida a transferéncia dos estabelecimentos
navais de Cuiaba para Ladario. Surgiu assim, em 14 de marco de 1873, o Arsenal da
Marinha de Ladario, constituido pela Escola de Aprendizes de Marinheiros, por um
corpo militar e pelas oficinas de habilitacdo técnica de servigos nauticos e fabricacéo
de acessorios de transportes fluviais.

A partir de 1884, a Companhia Loide Brasileiro passou a atender o trecho
Corumbé-cidades do Prata.** O porto de Corumba apresentava-se, nesse quadro, como
a alternativa viavel e indispensavel para o desenvolvimento mato-grossense.

No ano de 1895 o Navio Fernandes Vieira foi remodelado no Arsenal de
Marinha de Ladario e seu armamento foi alterado para trés canhdes Nordenfelt de 37
mm e duas metralhadoras de 25 mm. Serviu por muitos anos na Flotilha do Alto-

Uruguai.

Navegacéo fluvial e sociedade nos rios pantaneiros

No final do século 19 Corumba transformou-se no signo do poder econdémico,
assumindo o papel de receptaculo das riquezas e de abrigo as majestosas frotas®.
Nesse lugar, onde a natureza recuou ante ao trabalho do homem, foi reorganizado o
espaco portuério, remodelando a pedra onde se assentava a cidade colonial e

redesenhando os limites impostos pelo rio.

% BRAZIL, Maria do Carmo. Rio Paraguai... Op. cit., p. 217.
% SOUZA, Histéria de Corumba, edigdo do autor, 1973, p. 65.
% BAEZ, Renato. Cenas de... Op. cit., p.117.

36 BRAZIL, Maria do Carmo. Rio Paraguai... Op. cit., p. 217-238.
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Uma das primeiras preocupagdes dos negociantes portuarios consistia em
estimar a qualidade da defesa das curvas do rio e da entrada do porto. A antiga
localizacdo da cidade no alto da barranca, construida no final do século 18, como
praca de defesa contra a expansao castelhana e contra o nativo paiagués, assinalava,
nos séculos 19 e 20, o intenso valor do porto como reflgio e seguranca para as
transagdes comerciais.

Uma quantidade imensa de navios oriundos das Provincias do Prata ancorava
no porto de Corumba, assinalando um forte impulso econémico para Mato Grosso. A
navegacdo inaugurou uma atividade mercantil em escala internacional, ensejando a
relacdo direta e dindmica entre a provincia mato-grossense e 0s centros comerciais
platinos e da Europa.

O afluxo de negociantes estrangeiros e aventureiros de diversas origens,
procedentes do Prata — Buenos Aires, Montevidéu e Assungdo — implementou o
movimento do porto e dos negdcios locais criando, em Corumbd, uma necessaria
infra-estrutura urbana traduzida nas construcdes datadas de fins do século 19 e
comecos do 20. Além das companhias de transporte de cargas e passageiros havia as
empresas armadoras, que equipavam, mantinham e exploravam comercialmente
navios mercantes. Essas empresas, com suas respectivas embarcagcdes operavam no
Médio e Alto Paraguai *'.

As longas viagens pelo estuario cumpriam um percurso fluvial que alcancava
Montevidéu e Buenos Aires, com transbordo para os vapores de navegacdo maritima.
Os grandes navios de linha nacional ndo iam além de Corumba. EmbarcacGes
menores, de baixo calado, faziam os trechos Corumba-Céceres e Corumba-Cuiaba, e
geralmente acomodavam cerca de 90 pessoas, entre passageiros e tripulantes.

Herbert Smith em sua viagem do Rio de Janeiro a Cuiab4, realizada em 1884,
descreveu, com riqueza de detalhes, o trecho fluvial entre Corumbé e a capital da
Provincia de Mato Grosso a bordo do vapor Rio Verde:

[...] metade do espaco era ocupado pela méquina e pela cozinha;
havia um espaco adiante para 0s passageiros de segunda classe, e 0
saldo compreendia os 10 metros ou menos... havia uma espécie de
segundo andar, em parte ocupado por um compartimento, em que
estava um camarote de senhoras, que media dois metros sobre
cinco; dois quartinhos de aparto, cada um com dois leitos, e dois
quartos pertencentes aos oficiais, quartos que geralmente s&o

3 BAEZ, Renato. Navegacio do Rio Paraguai e seus Afluentes. In: Cenas de... Op. cit., p.103-120.
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cedidos aos passageiros. O vapor toma apenas passageiros,
bagagens e malas, e depois de carregado cala menos de um metro
d’agua... o pordo, ou o que chamavam com este nome, estava
abarrotado de bagagem, e duas vacas e um carneiro foram
acomodados entre os passageiros de segunda classe... %.

Segundo jornalista Renato Béez (1965), a Marinha de Guerra mantinha, no
Arsenal de Ladario suas unidades de embarcacdes e, somente no ano de 1905 sua frota
pode contar com o couracado Bahia e com as canhoneiras Carioca e Iniciadora e com
Aviso Fernandes Vieira®®. Nota-se, por estas informagdes, que no inicio do século 20,
0 navio assumiu outro papel no cenério da navegacdo mato-grossense. Como Navio-
Aviso, o Fernandes Vieira ficou encarregado transmitir ordens e mensagens entre 0s
navios da forca naval. Em 1910 a Canhoneira foi submetida & mostra de
Desarmamento em Ladario e, em seguida, foi adquirida por uma firma particular e
transformado em navio de passageiros com 0 mesmo nome, para fazer a navegacao
entre Porto Esperanca e Corumb4™.

Em 27 de julho de 1918 o monitor Pernambuco, o caca-torpedeira Gustavo
Sampaio e outros Navios-Aviso, como Oyapock e Vidal de Negreiros passaram
também a fazer parte do cenario dos rios pantaneiros. A Marinha passou a dispor de
lanchas a motor, que faziam a linha Ladario-Corumba, cidades que, a época eram
ligadas apenas pela via fluvial. Entre os barcos que transitavam nesse trecho
destacaram-se Lavinia, Pimentel, Bonifacio, Almirante Neves e o0 rebocador
Voluntarios da Patria*".

Béez salienta que entre os anos de 1910 e 1930, o movimento fluvial era
intenso entre Corumbd, Cuiaba e Céceres, entre Corumbéa, Miranda e Aquidauana, e
também entre outras localidades do Estado®. Inimeras embarcacdes igualmente

singravam as aguas do rio Paraguai para unir localidades e povos.

38 SMITH, Herbert Huntington. Do Rio de Janeiro a Cuiaba. Cayeiras/Sdo Paulo/Rio de Janeiro:
Companhia Melhoramentos, 1922, p. 266.
%9 BAEZ, Renato. Cenas de... Op. cit. , p. 103-120.
%0 ¢t site www.naval.com.br/NGB/V/V014/V014.htm
*L BAEZ, Renato. Cenas de... Op. cit., p. 117.
42 .
Ibidem.
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O espetaculo dos movimentos

O ano de 1914 marcou o inicio do trafego de cargas e passageiros entre
Bauru e Porto Esperanca através do ferry boats que propiciou a travessia do rio
Parana®*. O percurso entre Porto Esperanca e Corumbd, envolvendo vapores,
perdurou entre os anos de 1914 e 1952, até quando foi inaugurada a ponte
monumental transpondo o rio Paraguai*. Nesse periodo Corumba passou a exibir o
espetaculo do movimento envolvendo partidas e chegadas de embarcacfes e o desfile
das etnias™®.

O jornalista Renato Baez relata em Cenas de Minha Terra (1965), que, de 1914
em diante, o Loide Brasileiro, que desde 1884 atendia trecho Corumba - cidades do
Prata, diminuiu sua poderosa navegacao internacional no Alto e Baixo Paraguai.
Entretanto, em 1924, a firma Matarazzo, de Sdo Paulo, encarregou-se de manter a
linha de Corumba a Montevidéu. No ano seguinte foi constituida a firma Miguéis &
Cia, com a fusdo das firmas armadoras de Jodo Luis Miguéis e Matos & Miguéis. A
empresa organizou-se com a incorporacdo de inimeras embarca¢Ges, como o Vapor
Guaporé, a lancha Rio Taquari e as chatas Acurisal, Descalvados, Tucum, Corumba,
Barranco e Ladério.

Em 1926, o Loide Brasileiro retomou suas atividades em Corumb4 através da
introducdo dos paquetes de luxo Paraguai, Argentina e Uruguai nas longas viagens
através do rio. Havia um nimero imenso de embarcacdes registradas pela Alfandega

de Corumba. De acordo com o Inventério dos Fundos da Alfandega:

[...] as exportacdes de Mato Grosso, passadas através da Alfandega
de Corumbéa e das Mesas de Renda Alfandegaria, eram dirigidas
para a Argentina, Uruguai, e paises da Europa, constando nas listas
de exportacdo de gado vacum e cavalar e seus derivados (couros,
0ss0s, sebo), de peles de oncga, penas de garcas, cal, manganés, e
produtos extrativos vegetais como a borracha, poaia e a erva mate
(em estado bruto). Ainda constava nas listas de exportacdo 0s
subprodutos agricolas como o aclcar e a rapadura. *°

43 BRAZIL, Maria do Carmo. Rio Paraguai... Op.cit., 217-238.
el SOUSA, Lécio Gomes. Historia de.... Op cit., p. 102.
45 BRAZIL, Maria do Carmo. Rio Paraguai... Op. cit., p. 218.

46 Fundacdo Universidade Federal de Mato Grosso/Nucleo de Documentacdo Historica Regional —
Inventario dos Fundos da Alfandega de Corumba. Brasilia: Ministério da Fazenda, Departamento de
Administracdo, Divisdo de Documentaco, 1988.
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O acervo da Alfandega apresenta documentos emitidos, por despachantes,
entre 1870 e 1944, com listas das mercadorias recebidas, procedentes de Assuncao,
Montevidéu, Rio de Janeiro, Buenos Aires e Vila de Conceigdo. Além da relacdo de
despachantes envolvendo pessoas fisicas e juridicas, constam nomes de vapores, data
de entrada das mercadorias e toda taxonomia das atividades portuérias.

A poderosa navegagdo internacional feita pelo navio do Loide Brasileiro,
quase paralisou suas atividades no Alto e Baixo Paraguai, abrindo espaco para que,
em 1924, fosse instalada a firma Matarazzo, de Sao Paulo, com o objetivo de atender a
linha de Corumbéa a Montevidéu.

O depoimento de um antigo funcionério dos Miguéis ilustra o processo de
organizacao da firma de navegacdo Miguéis & Cia:

[...] antes da organizacdo da Empresa Miguéis, o Sr. Jodo Vital
Miguéis, Vital Miguéis e Serafim Miguéis, os futuros proprietarios,
comecgaram, antes de 1914, a navegacdo comercial pelo rio
utilizando embarcagdes pequenas e rudimentares como batelGes
movidos a zinga. lam de Corumba até o porto de Aquidauana,
guando o trem ainda ndo chegava em Porto Esperanca, para buscar
as cargas que vinham de trem de Sdo Paulo e outros centros do
pais. Nessa época eles passaram a comprar pequenas embarcagoes,
como Brasilzinha e Liguria.*’

Em 1925, a firma Miguéis & Cia, unida com as armadoras de Jodo Luis
Miguéis e Matos & Miguéis, incorporou vérias embarcacdes*. De acordo com o

depoimento prestado pelo Sr. Constantino, em 1998,

[...] nos anos de 1930, a Companhia passou a contar com a presenca
do Sr. Severino de Matos, paraguaio de nascenca, que a época era
maquinista do Taquari, uma lancha dos Miguéis. Com a morte do
Sr. Jodo Miguéis, o Sr. Matos tornou-se sécio da Empresa. Em
1939, o Sr. Antonio Faro, casado com uma filha do falecido Sr.
Jodo Miguéis se tornou gerente da Companhia e mais tarde foi
socio. EmbarcagBes como Liguria, Rio Cuiabd, Yolo, Caceres, Rio
Tejo e Rio Minho foram fabricadas no estaleiro da Empresa. E
preciso saber que havia no porto de Corumba dois estaleiros, o dos
Migueis e do Sr. Jodo Beleza .

7 Entrevista concedida por Constantino Ramao da Silva. Corumbad, 12 de fevereiro de 1999. Nascido
em 22 de margo de 1922, o Sr. Constantino trabalhou como operador de maquinas e motores na
Empresa Miguéis, desde a década de 40 e no Loide Brasileiro.

*8 BAEZ, Renato. Cenas de... Op. cit., p.103-120.
*9 Entrevista prestada por Constantino Ramé&o da Silva, Corumba 15 de fevereiro de 1999.
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No ano de 1938, Corumba ja contava com os servicos da “Empresa Scaff
Gatass & Cia” que reuniam importantes embarcagdes. Também a Empresa de
Navegacdo Kassar por muito tempo manteve navegacdo fluvial, contando com os
barcos Cabechi, Agachi, Filosofina, Pan Americana e Estrela, estes dois altimos
navegavam sobretudo no rio Taquari >°.

Em 1939, de acordo com as informacgdes de Renato Baez (1965), a Empresa
Miguéis ampliou sua frota com incorporacdo de grande numero de chatas e outras
embarcacdes para carga. O vapor Fernandes Vieira, a lancha Liguria, Aurora, Ipiranga
e as lanchas a motor, como Cidade de Corumba, Argos e Lageado, também foram
embarcacdes reunidas como patriménio dos Miguéis.

Nesse periodo destacou-se a figura do mascate, ou seja, do negociante que
comprava e vendia mercadorias nas localidades ribeirinhas. Os Kassar e os Gattass
representaram alguns dos inimeros negociantes ambulantes que fizeram parte dessa
rota de aventuras através dos rios pantaneiros, como Paraguai, Sdo Lourenco, Cuiaba
e Piquiri.

A narrativa do General Francisco de Paula Cidade mostra as atividades

laboriosas do porto:

[...] os chalaneiros sdo muito habeis no seu oficio: fazem com que os
seus barcos deslizem, sem se chocarem uns com 0s outros, na imensa
confusdo que eles mesmos produzem, no afa de arranjar passageiros.
Cada um possui 0 seu caixote de velas ou de sabdo, que serve de
degrau para 0os que desembarcam, mas que certas vezes conduzem
quem deles se serve a um lava pés pouco agradavel. **

O capitdo fluvial Luis Angelino Brazil (1997), afirmou que o combustivel para
estes barcos & vapor era retirado da prépria mata ribeirinha®. A intensa utilizaco de
madeiras de arvores justafluviais também consta nas Memorias do Almirante Renato
de Almeida Guillobel (1973):

50 |bidem, p. 103-120.

5t CIDADE, Francisco de. Aspectos Geo-humanos de Mato Grosso: Corumba. Revista Brasileira de
Geografia, Rio de Janeiro, abr./jun. de 1943, p.185.

52 Depoimento prestado por Luiz Angelino Brasil em 15 de setembro de 1998, a bordo do navio “Avidio
de Mello”. Nascido em 1925, o pratico fluvial navegou durante toda sua vida profissional pelas dguas
do Rio Paraguai, em empresas de navegacdo como Miguéis & Cia e 0 Servico de Navegacdo da Bacia
do Prata. Com trabalhador nautico desempenhou fungdes como taifeiro, marinheiro, pratico e
comandante em navios diversos da Marinha Brasileira e de firmas particulares de navegacao.
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[...] Devido a revolugdo paulista (1932), as margens do rio estavam
mais ou menos desertas e o abastecimento de lenha era feito
atracando a margem... (a tripulagdo) deixava um bilhete coberto por
uma lata vazia, dizendo quantas achas havia tomado para futuro
ajuste de contas. >

O Sr. Constantino relatou ainda que, na década de 40, a empresa Miguéis, por

exemplo,

[...] navegava até Porto Murtinho. Ai era feito o transbordo para
navios maiores procedentes das cidades do Prata. A Empresa
levava charque, rapadura, gordura, carne, peixe e couro seco. Era
couro de boi e de caca, porque nessa época a caca era livre, e de 14
se trazia géneros de primeira necessidade, como massas
alimenticias, banha de porco enlatada, trigo, cebola, macés e uvas
argentinas [...] do Paraguai ndo vinha nada.. sé erva
mate(beneficiada).>*

O negociante e seu empregado, quando ndo moravam na cidade corumbaense,
alojavam-se proximo ao cais para cuidar de seus negécios. O porto era seu dominio.
Geralmente o comerciante estrangeiro hospedava-se no Hotel Galileu, localizado no
alto da barranca, e de |4 esperava avistar a embarcagdo em que faria o carregamento
ou transbordo de suas mercadorias. O transporte das cargas e o embarque de fardos
volumosos eram atividades permanentes do sitio impondo o controle das reparti¢oes e
dos agentes portuarios. O porto de Corumba, a partir da década de 1910 e, depois, nas
décadas de 1920, 1930 e 1940, vivia, portanto, apinhado de embarcages de origem
diversa, de modo que, na histéria da navegacdo do rio Paraguai, ndo consta a

suspensdo do movimento de transporte de cargas e de passageiros durante o seculo 20.

Corumba: Cidade portuéaria

Manoel de Barros oferece, em Postais da Cidade (1990), as imagens que

evidenciam o cotidiano social e a localizag&o estratégica do famoso sitio portuério:

[...] a cidade era 14 em cima de uma pedra branca enorme. E o rio
passava l& embaixo com piranhas, camalotes, pescadores e lanchas
carregadas de couros vacuns fedidos. Primeiro vinha a Rua do

53 GUILLOBEL, Renato de Almeida. Memoérias. Belo Horizonte: Livraria Francisco Alves Editora,
1973, p.166.
> Entrevista concedida por Constantino Ramao da Silva. Corumbad, 12 de fevereiro de 1999.
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Porto: sobrados remontados na ladeira, flamboyants, armazéns de
secos e molhados... .

O quadro apresentado exigia um servico eficaz de navegacdo nacional e
internacional para atender o sitio portuario, aspecto que ensejou o Projeto de n ° 396
apresentado na Camara do Deputados de Mato Grosso, na sessdo de 13 de novembro
de 1935, destinado & Construcdo do Porto de Corumba™.

A justificativa do projeto real¢ava que a construgdo do porto constituia-se na
medida vital para o interesse do pais, sobretudo para Mato Grosso, “Estado
longinquo” que, com a promissora construcdo da ponte de sua Alfandega, poderiam
ser feitos os carregamentos e as descargas dos navios que l4 atracavam®”.

O General Francisco de Paula Cidade (1943) em seu artigo “Aspectos Geo-
humanos de Mato Grosso: Corumba”, publicado pela Revista Brasileira de Geografia
no ano de 1943, registrou outros elementos significativos referentes ao Projeto de

construcdo do cais para Corumba:

[...] ha um projeto de cais, ja aprovado, e para o qual o crédito de
6.000 000 de cruzeiros que vem sendo renovado hd muitos anos...
Corumbé possui 0 seu porto sobre o rio Paraguai, mas este, salvo
uma ponte de madeira ou trapiche, ndo teve até hoje outros
cuidados dos poderes publicos... Os pequenos navios, usados para
navegacéo interior, ficam ao largo e sdo abordados pelas chalanas
canoas de porte regular, que recebem passageiros e carga e 0s
depdem em terra.

A preocupagdo em equipar o porto s6 confirma uma coisa: o sitio mantinha-se
como o centro dindmico do comércio mato-grossense, apesar de possuir um cais
rudimentar. No livro Tristes Trépicos (1955)*°, o etnélogo francés explicou que, no
ano de 1935, do porto de Corumbé s6 era possivel atingir a cidade de Cuiaba através
do rio, e os quatrocentos quildmetros duplicavam com os meandros fluviais. Além dos
aspectos geograficos, etnograficos e econébmicos observados em Mato Grosso, Lévi-
Strauss revelou o dindmico fluxo de passageiros através do rio. Isto indica que em

1935, o rio permanecia vivo, apesar da estrada de ferro.

% BARROS, Manoel. Postais da Cidade. In: Gramatica Expositiva do Chdo — Poesia quase toda. Rio de
Janeiro: Civilizacdo Brasileira, 1990, p. 43.
% Cf. BARROS, Carlos Vandoni de. Construir — Palavra de Ordem — Problemas do Brasil
Solucionados pelo Estado Novo. S/I: J. M. Magalhdes & Cia Ltda., 1941, p. 89-99.
57 H

Ibidem
*% CIDADE, Francisco de Paula. Aspectos Geo-humanos ... Op.cit., p.185.

59LEVI-STRAUSS, Claude. Pantanal. In: Tristes Tropicos. Tradugdo: Rosa Freire d” Aguiar. S&o Paulo:
Companhia das Letras, 1996, p. 150-159.
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Dotado de nova estrutura como cais para embarque e desembarque de
passageiros e carga o0 porto mantinha-se constantemente fervilhado de embarcacoes
que navegavam no rio Paraguai e seus nutrientes e permaneceu operando de forma
significativa e sem interrupcdo. Apesar da reducdo do ritmo comercial entre o Brasil e
0s paises do Prata na década de 1950 inimeros registros pontuaram a manutencéo e o
funcionamento regular e permanente da navegagédo. De acordo com a justificativa dos
deputados Carlos Vandoni de Barros, Alberto Trigo de Loureiro e Generoso Ponce
Filho o comércio internacional manteve-se ativo em varios pontos do seu curso,
referendando seu papel como via comercial e elo do interior da América do Sul com o

rio da Prata.

O Servico de Navegacado da Bacia do Prata (SNBP)

Até 1943, o Loide Brasileiro mantinha, enquanto patriménio nacional, uma
secdo de navegacdo fluvial exclusivamente no rio Paraguai e estudrio do Prata. Por
questdes administrativas e para alimentar a navegacdo interna dos rios Paraguai,
Parana e afluentes, o Governo Federal, retirou a direcdo do Loide desse setor de
navegacédo, e o transferiu para uma autarquia federal, entdo criada. Surgiu, assim,
através do Decreto-lei n°® 5.252 de 16 de fevereiro de 1943, o Servico de Navegacédo da
Bacia do Prata - SNBP, ou simplesmente Bacia, vinculado diretamente ao Ministério
da Viacdo e Obras Publicas a Comissdo de Marinha Mercante, com sede em Corumba.

Com a criacdo da Bacia patenteava-se a permanéncia das atividades comerciais
através do rio. Todo o antigo acervo do Loide Brasileiro, envolvendo material fixo e
flutuante, foi incorporado ao patriménio da nova entidade. A criacdo desse Servico de
Navegacao trouxe enormes beneficios para o extremo oeste brasileiro.

S6 em 1954 verificou-se um aumento sensivel na capacidade de transporte de
material e de pessoal. Com a regularizacdo das linhas de Corumbé para Cuiab4, Porto
Murtinho e Porto Mendes e com o aumento de capacidade de transporte para a linha
Corumba - Montevidéu, Mato Grosso voltou a expandir-se e a dinamizar a navegagé&o.

Na regido do rio Paraguai e médio Parana a autarquia que até 1951 apenas
explorava uma unica linha de transporte de cargas e passageiros - o trecho Corumba-
Montevidéu - passou a executar outras rotas, a saber: Corumba-Montevidéu;

Corumba-Assuncao-Porto Mendes; Corumba-Porto Murtinho; Corumbéa-Cuiab; e
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Corumba-S&o Luiz de Caceres. Logo o Governo tomou providéncias para que fosse
iniciada a exploragdo em grande escala do minério de ferro e manganés das terras de
Mato Grosso, influenciando decisivamente no aumento da frota. Esse aspecto
econémico estimulou a concorréncia internacional da navegacdo fluvial dos rios
Paraguai e Prata.®

Destaque-se que a exploragdo de minérios do morro do Urucum em Corumba
ja era permitida desde inicio de 1878, quando o Império brasileiro garantiu a posse da
lavra a baronesa de Vila Maria. No entanto o inicio das atividades ocorreu de fato no
ano de 1906 pela sociedade belga. Dez anos depois os belgas abandonaram o projeto.
S6 em 1940 o projeto foi retomado pela Sociedade Brasileira de Mineracao
(Sobramil), do grupo Chama, em parceria com a firma norte americana Us Stell®!,

A Sobramil dispunha de seu préprio porto de carregamento de minérios. Nesse
patio de embarque, a beira do rio Paraguai, a firma mandou construir compartimentos
de alvenaria, que serviam de oficina, almoxarifado, sala de méaquina para esteira
rolante e uma ponte de cabos para acesso as pessoas atracadas no cais. A frota fluvial
da Sobramil executava a linha regular de Corumba a Nova Palmira, no Uruguai.®

Por sua vez a Bacia oferecia a Republica paraguaia as condicbGes para o
escoamento de suas riquezas, sobretudo as madeiras em toras e preparadas que
representavam mais de 80% de suas exportacdes. A principio a empresa de navegacdo
contou com navios Argentina, Paraguai e Uruguai e mais um rebocador e oito chatas
para transporte de produtos importados. Depois a empresa passou a realizar o
transporte de cereais da area agricola de Caceres. Além de rebocadores, barcacas,
variadas chatas e uma chata petroleira a empresa contava com uma lancha-6nibus, a
Guaicuru, para passageiros na linha Corumba-Cuiaba, embarcacdo construida nos
seus proprios estaleiros. *

O Sr. Brazil relatou em 1997 que, com a transformacao do Loide em sociedade

andnima, outras unidades ligadas aos servigos de transportes foram incorporadas ao

grupo:

[...] algumas embarcages, construidas na Holanda, como o Vila
dos Palmares, por exemplo, se revelaram improdutivas para fins

60 BAEZ, Renato. Jazidas Manganiferas do Morro do Urucum. In: Cenas de... Op. cit., p. 79.

61 Ct. Jornal o Estado de Mato Grosso do Sul, Campo Grande, MS, 16 de novembro de 2005, p. 9.

%2 bidem.

63 NOVAES, Atila. R. O Rio como elemento de progresso. O Paraguai. Rio de Janeiro, 1954, p.16-39.
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comerciais e foram transferidas para a Marinha de Guerra. O
Guarapuava foi vendido para o Porto de Santos. O navio Uruguai,
pertencente a “Bacia”, foi a pique. O Servigo de Navegacdo passou
a utilizar comboios integrados, com empurradores. Até o ano de
1991 o Servico de Navegacdo da Bacia do Prata prestou servicos
aos criadores de gado empregando os navios ‘boieiros’ para o
transporte de bois ameacados pelas enchentes.*

Os navios currais, conforme as informac6es do Sr. Brazil, atendiam a Fazenda
Descalvado, depois penetravam no rio S&o Lourenco e alcangcavam o porto Sdo
Miguel. Estes navios ndo chegavam a Cuiaba e Caceres; apenas serviam aos portos

das fazendas; carregando muito gado:

[...] alguns ‘boieiros’ ndo paravam... era dia e noite carregando bois
e atendendo, também, passageiros. O gado era descarregado em
varios locais, como o Porto Morrinho, Porto Esperanca, Porto da
Manga e Corumba: Oito ‘boieiros’ faziam parte do patrimdénio da
‘Bacia’: Nhecolandia, Paiaguas, Nabileque, 2 de Fevereiro, 13 de
Junho, 13 de Dezembro, 21 de Setembro e 11 de Junho. Esse gado
era de fazendeiros que mudavam os bois de invernada. lam também
para engorda ou para abate nos frigorificos de Campo Grande. A
navegacdo era de grande porte... e transportavam todo tipo de
gado.®®

Cada navio curral tinha capacidade para 300 reses em pé e era equipado com
crivos d’adgua a bordo para o preparo quimico contra carrapatos e para o banho,
aliviando o calor dos animais durante o transporte.

A importancia dos navios currais foi tanta que ainda hoje emergem criagdes
literarias, representac@es discursivas enfim, poética dos “boieiros”, todas inspiradas no
transito de boiadas através do rio Paraguai. Diversos poetas e cancioneiros evocam o
periodo dourado das grandes navegaces fluviais para cantar as subidas e descidas das
embarcacdes peculiares que gizavam o rio. A cancdo Boeiro do Nabileque (2006)%°,
composta pelos violeiros Almir Sater e Jodo Ba revela a identidade sul mato-grossense
e 0 decantado papel dos navios currais para 0 universo ribeirinho: “Vai boeiro, rio
abaixo...Vai levando gado e gente..O sal grosso e a semente....Eh, porto de
Corumba”. Esta musica nos remete ao mundo pantaneiro e as imagens das afluéncias

de pessoas e navios boiadeiros do porto de Corumba. Ao mesmo tempo em que o rio

64 Depoimento de Luiz Angelino Brazil. Corumba, 17 de outubro de 1998.
65,,.:
Ibidem.

66 Cancdo constitutiva do CD Um Violeiro toca, lancado, em 2006, como resumo dos 25 anos de
carreira do cantor sertanejo Almir Sater.
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Paraguai enseja a construcdo de discursos poeticos sobre as aventuras dos homens e
da natureza, traduz inteiramente seu papel austero de principal artéria econémica do

sertdo mato-grossense.

Fernandao: lancas fumacas da saudade, apitas...®’

O escritor Lécio Gomes de Sousa (1973), ao se lembrar das penosas viagens
realizadas entre Bauru e Corumb@, descreveu com riqueza de detalhes os trés dias de
viagem realizados, constantemente com atraso, devido ao movimento vagaroso do
trem. Os vagdes puxados pela maquina a vapor queimavam a lenha “[...] como
combustivel, lancando urentes fagulhas, os carros sem o devido conforto.” ®® Além da
fumaca, conta Lécio Gomes de Sousa, “[...] ndo havia restaurante nem dormitorios,
obrigando os trens a parar, perdendo longo tempo em pontos convencionados para as
refeicBes e pousadas.” ®° A partir de Porto Esperanca os viajantes faziam o transhordo
para o Fernandes Vieira, conhecido como Fernand&o. Nesse antigo vapor de rodas, 0s
passageiros passavam a noite viajando, pelo rio Paraguai, para alcangar Corumba.”®

O depoimento do Sr. Jodo Goncalves Miguéis (2000), oferece algumas
informacBes sobre as caracteristicas fisicas do navio, o dia-a-dia e as experiéncias
vividas por aqueles que precisavam se deslocar através do rio a bordo do Fernandes

Vieira:

[...] em cima da roda direita d’agua ficava a cozinha. O pordo de
carga era pequeno e ficava no espago do alinhamento das rodas
d’agua para frente. Atendia a linha Corumba/Porto Esperanga, pois
naquele tempo a noroeste vinha até Porto Esperanga... entdo o
pessoal chegava todo cheio de poeira, queimadas de ‘fagulhas’ do
trem... e tal e coisa... loco pra toma banho... 0s passageiros
tomavam o banho e ia pro saldo do Fernandes Vieira e, ao som do
piano, comiam o simples e majestoso bife com ovos que faziam la
pra turma...”.

67 CASTRO, Alceste de. Fernandes Vieira. In: Cantos Herdicos, Corumba: edicdo do autor, 1988.
68 SOUSA, Lécio Gomes de. Historia de Corumbd, edic¢éo do autor, 1973, p.102.

% Ibidem.

% |bidem.

™ Entrevista com o Sr. Jodo Goncalves Miguéis, realizada em Corumba, MS, a 10 de novembro de
2000.
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Ernesto Vinhaes (1936)"2, um repérter do Jornal A Noite, do Rio de Janeiro, ao
visitar Mato Grosso em meados dos anos 30, conta que o navio fazia a linha Porto
Esperanga-Corumba-Porto Esperanca, deslocando algumas centenas de toneladas.
Pela descricdo de Vinhaes, o vapor Fernandes Vieira, em sua parte exterior,
assemelhava-se as barcas da Cantareira, do Rio de Janeiro. Tinha acomodacGes para
dezenas de passageiros e conduzia uma expressiva quantidade de carga.

Esse vaporzinho, conforme o repdrter era um dos veiculos da expansao
comercial do norte de Mato Grosso, como um dos numerosos navios que circulavam
nos rios Paraguai, S&o Lourenco, Cuiaba e outros, navegaveis, do Estado. As lanchas
dos mascates, também faziam parte desse cenério, realizando, geralmente, comércio
pelo primitivo sistema de trocas. Estas lanchas percorriam os mais distantes recantos e
veredas, parando em muitas fazendas, estabelecimentos de charqueadas e nucleos de
cacadores. Os comerciantes ambulantes carregavam armas, muni¢fes e géneros
alimenticios para permutar com couros de animais silvestres.”

Os passageiros que vinham do litoral ou de outro ponto do pais, como Vinhaes,
instalavam-se no Fernandes Vieira, as onze horas da noite, rumo a Corumba. O vapor

estava sempre apinhado de passageiros,

[...] na maioria era comerciantes, fazendeiros, compradores de
ouro e de diamantes e viajantes comerciais. Havia ainda
alguns oficiais e pracas de terra e mar, que se dirigiam a base
naval de Ladario e as guarnicdes do interior e da capital.”*

Durante a expedicdo o reporter ja referido organizou um relato de viagem que
chamou de Feras do Pantanal. Aventuras de um reporter em Mato Grosso, onde narra

sua noite a bordo do Fernandes Vieira:

[...] As estrelas e a lua desapareceram e 0 céu se toldou de nuvens
negras, pesadas. Um vento sudoeste comegou a soprar com
crescente violéncia e, quando partimos, chovia torrencialmente.
Num instante, a coberta ficou vazia, castigada cruelmente pelo
temporal. Os passageiros se refugiaram nos pequenos camarotes
que, fechados, eram dum calor insuportavel. Deitando-me, procurei
ler um pouco, mas o ar abafado da cabine estreita parecia-me mais
esquentada ainda pela lampada elétrica e, assim apaguei. O ruido

2 \VINHAES, Ernesto. Feras do Pantanal. Aventuras de um repérter em Mato Grosso. Rio de Janeiro:
Jornal a Noite, 1936, p. 61-75.

" Ibidem.

" Ibidem.
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das maquinas, o da hélice batendo na 4gua, de mistura com a
concerto dos elementos desencadeados, fizeram-me logo,
mergulhar num sono pesado.”

A ponte Barao de Rio Branco

O percurso entre Porto Esperanca e Corumba, através de vapores, perdurou
no periodo de 1914 e 1952, e sO foi interrompido quando foi inaugurada a ponte
monumental que passou a transpor o rio Paraguai’®. A construcdo destinada a
estabelecer a ligagdo entre as margens opostas do rio Paraguai dispunha de 2.009
metros de cumprimento e de 20,40 metros de altura.

O dia 1° de outubro de 1938 marcou o inicio da obra, sob contrato entre o
governo e a firma Carneiro Ledo & Cia. Foram mais de 11 anos de trabalho para
estabelecer a efetiva instalacdo da infra-estrutura do trecho Porto Esperanca-Corumba,
com 56 quilémetros de extensdo. Segundo Lécio Gomes de Sousa (1973), esse era um
dos terrenos mais dificeis, pois envolvia aterros e numerosos cortes orograficos.

A ponte Bardo de Rio Branco foi inaugurada em 31 de janeiro de 1952 e
inicialmente recebeu o nome de “Presidente Eurico Gaspar Dutra”, e pouco depois
passou a ser chamada de “Barao do Rio Branco”.

Para o General Francisco de Paula Cidade, a Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil representou a espinha dorsal dos transportes de todo sul e oeste de Mato

Grosso:

[...] Depois que os trilhos da via-férrea chegaram a Porto
Esperanca, o rio Paraguai deixou de ser a Unica porta de entrada
dessa vasta regido, ndo s6 gquanto ao planalto, a que a estrada de
ferro valorizou, como em relagdo ao pantanal. O rio era uma porta
de entrada muito excéntrica e necessariamente se completava com o
seu afluente, o rio Miranda, na sua fungdo econdmica; a estrada de
ferro veio passar pelo centro de gravidade da regido sem mais
intermedidrio, nem transbordos [...]."”"

A estrutura dessa ponte permitia o trafego fluvial, evidenciando que o projeto
da ferrovia visava complementar a organizacéo do sistema de comunicagdes terrestres

do pais. Nesse periodo o porto de Corumbé sofreu um significativo enfraquecimento

’ |bidem.
"oct, SOUSA, Lécio Gomes. Historia de ... Op. cit., p. 102.
" CIDADE, Francisco de Paula. Aspectos Geo-humanos... Op. cit., p.189.
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ligado as circunstancias externas, que abalaram a navegacao fluvial no eixo platino, e
ao processo de interiorizardo da economia da regido sul de Mato Grosso. As pragas de
Campo Grande, Aquidauana e Miranda ganharam autonomia plena com o
estabelecimento das relagdes comerciais com o0s principais centros do pais,
concretizando o antigo sonho geopolitico de integracdo nacional.

As viagens dos navios oriundos de Assunc¢do, Montevidéu e Buenos Aires
tornaram-se menos frequentes. Mesmo assim, Corumba, permaneceu como entreposto
para cidades do norte do estado e localidades ribeirinhas. Mesmo com a crise do
comércio platino, o rio Paraguai manteve sua importancia tanto no ambito de Mato-

Grosso como no comércio internacional .

Melancdlico crepusculo

A ponte Bardo do Rio Branco veio dispensar o navio que, durante 38 anos,
prestou inestimavel servico de transporte no antigo Mato Grosso’®.

Alguns informantes prestaram contas do destino do navio Fernandes Vieira:

[...] o Fernandes Vieira, dos “Miguéis”, em especial acabou vendido
para uma empresa boliviana para servir ao Puerto Bush. Vendido
para a Bolivia em 1955, foi dado baixa do navio junto a Capitania
dos Portos. Fernandes Vieira passou a servir ao Puerto Bush. Sabe-
se, entretanto, que o antigo vapor foi retirado da baixa para retornar
ao Brasil com a finalidade de ser reformado.®

Concluida a restauracdo o navio Fernandes Vieira ndo foi resgatado por seus
novos proprietarios. Ndo voltou a navegar nas aguas dos rios pantaneiros. Ficou,
portanto, esquecido no Porto Dona Emilia.

Segundo o depoimento do Sr. Jodo Gongalves Miguéis, 0 esquecimento
ocorreu porque seus proprietarios, sem verba para pagar os consertos, ndo puderam
retira-lo do estaleiro e se viram obrigados a deixa-lo encostado no Porto Dona Emilia.
A Justica teria considerado o navio como objeto clandestino, ja que legalmente ele
pertencia & Bolivia®'. Criou-se ai um impasse: a Justica, na época teria julgado que a

incorporagdo dele para saldar a divida contraida com sua reforma, era ilegal. Mas a

8 BRAZIL, Maria do Carmo. Rio Paraguai... Op. cit., 217-238.
7 Depoimento prestado pelo Sr. Jodo Gongalves Miguéis. Corumbad, 15 de novembro de 2000.

80 Depoimento concedido pelo Sr. Luiz Angelino Brazil. Navio Avidio de Mello, 20 setembro de 1998.
81 Depoimento prestado pelo Sr. Jodo Gongalves Miguéis. Corumba, 13 de novembro de 2000.
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alegacdo do resgate do navio, por divida, ndo convencia porque, segundo consta, ele
ndo entrou ilegal, pois a sua entrada no pais havia sido permitida pelos 6rgéos
competentes.

Entdo, o navio retido, abandonado por seus proprietarios e sem registro junto
ao Tribunal Maritimo, legalmente ndo podia mais navegar. “[...] com o tempo o ‘navio
histérico’ foi lentamente carcomido na proximidade do Estaleiro Miguéis.”®?

Acabou segundo o Sr. Jodo Gongalves Miguéis, “[...] ali amarrado. Um navio
parado... que aos poucos apodreceu.... Ndo morreu na guerra, sucumbiu no seco (na

burocracia). N&o foi a pique... mas morreu nas aguas.” &

Considerac6es Gerais

o famoso navio Fernandes Vieira se movimentou num magnifico cenario
aquatico, representado pelo Paraguai, o rio que foi area de controle, teatro de
operacgdes de guerra, objeto de disputas territoriais, agente de circulagdo de recursos
econdmicos e via de comunicacao entre 0s povos platinos.

Para o poeta Alceste de Castro, o protagonista deste cenario foi 0 Fernandes
Vieira, o barco encantado, que, segundo seu discurso poético, abrigou muitos sonhos e
quimeras no fundo enferrujado do por&o®. As lembrancas, o sentimento de saudade
narrado, com emocdo pelas pessoas que viveram 0 navio histérico pode, sem ddvida,
ajudar na construcao do discurso histérico. Eis um trecho da retoérica reveladora do
papel e do significado do vapor Fernandes Vieira para as populagées ribeirinhas: “[...]
a maioria desses navios era de passageiros e levava a carga na chata ao lado, mas ele,
o0 Fernand&o, tinha nele algo diferente: tinha um passado... ele nunca perdeu a
majestade.”®®

Os depoimentos orais, as memorias escritas e outras formas culturais, como
autobiografias, romances, poesias, reminiscéncias e filmes tém sido importantes na
construgéo da narrativa histérica®. O depoimento do Sr. Jodo Gongalves Miguéis, um

dos descendentes dos Gltimos proprietarios do navio evidencia esse aspecto:

82 Depoimento prestado pelo Sr. Luiz Angelino Brasil. Avidio de Mello, 21 de setembro de 1998.

8 Depoimento concedido pelo Sr. Jodo Gongalves Miguéis. Corumbé, MS, em 16 de novembro de
2000.

8 Fragmentos do poema Fernandes Vieira, de Alceste de Castro, extraido de sua obra “Cantos
Herdbicos,” publicada em 1988, p. 16.

% Depoimento prestado pelo Sr. Jodo Gongalves Miguéis. Corumba, 13 de novembro de 2000.

8 CONNERTON, Paul. A meméria social... Op. cit., p. 16-47.
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[...] os estudantes, hoje velhos, trazem grandes recordagdes do
Fernandes Vieira, no periodo das férias... tudo... ele tinha uma
linha aqui, de onde saia domingo as 5 horas da tarde e amanhecia
em Porto Esperanca. Nas tergas-feiras a noite, depois da chegada do
trem, em Porto Esperanga, 0 navio seguia com passageiros e cargas
pra Corumba e chegava as quartas-feiras. Ficava no meio do rio
majestoso. Ai vinham as alvarengas — indmeras chalanas — ao redor
do Fernandes Vieira suplicar passageiros, ele ndo atracava no porto
enguanto ndo lhe tirassem o peso. Entdo livre da carga, leve e
garboso Fernandéo se ‘pintava de trapiche.®’

Procuramos tratar este objeto desvinculado da idéia tradicional de memoria,
mas como uma referéncia tangivel do conhecimento histérico. A busca do sentido
historico desse navio especial impde a concepc¢do do tempo como categoria essencial
da memdria e da histdria. A relacdo entre temporalidade, histéria e memdria gerou
nosso interesse em estudar o Fernandes Vieira, um navio de valor histdrico
indiscutivel.

Sempre que as sociedades sdo predominantemente orais, a transicdo para a
memoria coletiva constitui a melhor oportunidade de entender a luta para dominar as
recordaces®. A importancia dessa observacao reside na complexa articulagdo entre
informacdo oral e escrita, em que o historiador precisa ter como objetivo 0
contraponto as narrativas histéricas dominantes, estabelecendo, nessa linha de

procedimento a inter-relacéo entre meméria e historia®®.
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