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Ainfraestrutura de mobilidade urbana é visivel para a sociedade em seu dia-a-dia nas areas urbanas,
devendo ser um dever a garantia ao direito de deslocamento dos individuos. O municipio de Sorriso
(MT) é considerado a capital do agronegdcio, recebendo oportunidades e recursos que se igualam
aos grandes centros urbanos; contudo, verifica-se que o crescimento da mancha urbana deste
municipio influéncia nas formas pelas quais a terra urbana é ocupada, distribuindo, ou incluindo de
forma excludente a populacdo aos aspectos correlatos a qualidade e a seguranca na locomocao,
principalmente na travessia da BR-163, tornando locais propicios a acidentes. Dessa forma, quem
mais sofre com isso sdo pedestres e ciclistas, que enfrentam dificuldades na travessia da rodovia
dentro do municipio, afetando o seu cotidiano. O estudo teve como objetivo compreender como é
a situacao dos pedestres e ciclistas que necessitam atravessar a BR-163 em Sorriso, buscando
demonstrar que a Unica passarela presente no perimetro urbano ndo atende aos seus usuarios.
Dentre os procedimentos metodolégicos utilizados para o desenvolvimento desta pesquisa, estdo o
levantamento bibliografico, a pesquisa de campo (questiondrios e registros fotograficos), como
também a elaboracdo de produtos cartograficos. A partir dos dados analisados no trabalho, pode
ser verificado que ha a necessidade da implanta¢cdo de mais passarelas no perimetro urbano da
cidade, visando proporcionar maior seguranca no trafego desses individuos.
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Abstract

The urban mobility infrastructure is visible to society in its day-to-day life in urban areas, and it must
be a duty to guarantee the right of individuals to travel. The municipality of Sorriso, located in the
state of Mato Grosso, Brazil, is considered the capital of agribusiness, receiving opportunities and
resources that are equal to large urban centers. However, it appears that the growth of the urban
area of this municipality influences the ways in which urban land is occupied, distributing or
including the population in an excluding way to aspects related to quality and safety in locomotion,
especially when crossing the road BR- 163, making places predisposed to accidents. Thus, those who
suffer most from this are pedestrians and cyclists, who face difficulties crossing the highway within
the municipality, affecting their daily lives. This study aimed to understand the situation of
pedestrians and cyclists who need to cross the road BR-163 in Sorriso, seeking to demonstrate that
the only footbridge present in the urban perimeter does not serve its users. Among the
methodological procedures used for the development of this research, are the bibliographic survey,
the field research (questionnaires and photographic records), as well as the elaboration of
cartographic products. From the data analyzed in this work, it could be verified that there is a need
to implement more footbridges in the urban perimeter of the city, aiming to provide greater security
in the traffic of these people.

Keywords: pedestrians, cyclists, footbridges, urban perimeter, highway, crossing

INTRODUCAO

A cidade pode ser compreendida através do modo de vida que a sociedade desenvolve nela,
gue orienta a forma pela qual ela passara pelo processo de (re)producdo sécio-espacial, deixando
suas marcas durante o processo de materializagdo da mesma. Essa dinamica pode ser visivel de
modo concreto na medida em que revela relagdes continuas de crescimento, atracdo de pessoas
aspirando trabalho, isolando individuos (segregacao sdcio-espacial), gerando conflitos e fabricando
preconceitos (CARLOS, 2015, p. 11-14). Desta forma, pode-se dizer que a existéncia da cidade ocorre
a partir da sociedade, atuando em coletivo (tendo em conta o desenvolvimento desigual e
combinado que os diversos agentes produtores da cidade e do espaco urbano desempenham).
Assim, a cidade deveria oferecer um vasto meio de estrutura coletiva e ser fonte de rendimento para
a sociedade (COELHO, 2020).

O tempo é um dos principais fatores de modificacdo da cidade dentro do espaco geografico,

gerando marcas em suas formas materializadas. Nesse sentido, ela é marcada pelos aspectos
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presentes em prédios, casas, vias de circulacdo e terrenos vazios, dando as caracteristicas ao que é
compreendido enquanto cidade e modo de vida urbano, tendo em vista que ndo se exerce atividades
agricolas, pecudrias e exploracdo de minérios, mas sendo desenvolvidas atividades econdmicas de
compra e troca de produtos manufaturado (SPOSITO, 1994, p. 13).

Com a ideia de que o crescimento ndo depende exclusivamente da populacio e seus fatores
socioecondmicos em mente, inclui-se diversas influéncias externas de outros agentes produtores da
cidade e de seu espaco urbano, os quais deixam marcas no decorrer do tempo diante da evolucdo
da sociedade. Assim, de forma concreta e social, a acdo desses agentes, sejam eles internos e/ou
externos, acaba por valorizar o espago urbano e a cidade.

Agregando ao raciocinio com relacdo a (re)producao do espaco urbano, a producdo da cidade
é coletiva, sendo realizada por multiplos agentes. Os referidos agentes produzem o espaco visando
beneficio préprio e de seus consumidores locais e podem ser divididos em produtores e promotores.
Ambos, tipicamente capitalistas, sdo compreendidos pelos promotores imobilidrios, o Estado, os
proprietdrios de terra e os loteadores, assim como o capital financeiro. Outro grupo é determinado
pelos agentes definidores e determinantes, sendo compreendidos pelo Banco Mundial e o FMI. Por
fim, hd aqueles agentes ligados de forma indireta ao capitalismo, caracterizados pela autoconstrucao,
ndo seguindo normas urbanisticas e produzindo o espaco ilegalmente (ocupacdo de APP, encostas,
favelas, etc) (RODRIGUES, 2017, p. 214). Desse modo, os agentes tém como principal fundamento o
crescimento e o desenvolvimento da cidade em coletividade, mas cada um exercendo sua forma de
modifica¢do e producao.

Nesse sentido, os agentes modificam e constroem o espago urbano em conjunto, mas
sempre visando atender seus proprios interesses para suprir suas necessidades, seguindo a légica
de producdo capitalista. Assim, o espaco urbano se desenvolve de diferentes maneiras em cada
regido. Portanto, o espaco urbano tende a ter uma estrutura de formacao desigual e combinada, na
gual diferentes regides com diferentes funcdes mantém relacdes umas com as outras sob a logica
de producdo do capitalismo. Pereira (2005), a partir de suas constatacdes, acrescenta que o papel

das cidades médias no mundo globalizado é primordial para o desenvolvimento do modo de vida e

R ———

Revista Geoaraguaia — ISSN: 2236-9716 — V.13 n. Esp. da Travessia a Resiliéncia — Cad. 1 Jul-2023.
44



Revista Geoaraguaia
GEOBRQRAGUAIA smancons
Barra do Gargas — MT =

v.13, n.Especial Caderno 1. Jul-
2023

o desenvolvimento cientifico e tecnoldgico, principalmente, ao ter uma boa mao de obra disponivel
e a ligacdo dos incentivos governamentais que sao responsaveis pela mudanga nas cidades.

De acordo com as concepcgdes apresentadas, torna-se evidente a relevancia das cidades
médias dentro da rede urbana. Sobre essa afirmacgao, Santos e Silveira (2001) tratam que as cidades
médias também sdo extremamente importantes nas discussdes relacionadas as decisdes politico-
econdmicas regionais a serem tomadas. Dessa forma, estas cidades concebem horizontalidades e
verticalidades, operando como depositario e produtora de bens e servicos que necessita em seu
entorno.

A mobilidade urbana, em suma, é uma das infraestruturas mais relevantes para a circulacao
de mercadorias e para o fluxo dos proprios trabalhadores. Araujo et al., (2008) a considera como a
condicdo de deslocamento de um determinado individuo sobre um territério urbano com fins de
exercer suas atividades cotidianas (isso quando ela é pensada exclusivamente através dos sujeitos),
considerando as possibilidades dos grupos populacionais de transitarem pela cidade. Em linhas
gerais ela apresenta-se como uma possibilidade, que exige a combinacdo favoravel dos sistemas
determinantes, ou seja, depende do conjunto formado pelos meios materiais (estado das
infraestruturas, como as redes rodovidrias, ciclovia, dentre outros), pelos regulamentos e por
servicos (internet, transporte). Esses elementos, quando presentes em um determinado subespaco
e em condic¢Oes favoraveis, garantem a acessibilidade e permitem que um agente urbano realize sua
mobilidade (QUARESMA et al., 2017).

Tendo em vista que a mobilidade urbana é direito de todo e qualquer individuo que reside
na cidade, torna-se extremamente questionavel quando este direito estd reservado ou funciona
apenas para uma parcela da populagdao, imobilizando e isolando aquele que ndo estd inserido
diretamente na (re)producdo do capital ou que ndo exerce uma influéncia efetiva no processo de
(re)producdo sdcio-espacial (ALVES, 2017).

Além disso, o fendbmeno que afeta o transporte publico e a mobilidade urbana é o
crescimento da populacdo em direcdo as dreas periféricas, aumentando a mancha urbana

horizontalmente e expandindo concentracbes de postos de trabalho longe da casa do trabalhador.
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Esse movimento associado a um planejamento urbano que ndo acompanha seu crescimento
ocasiona a falta de infraestruturas em vias de circulagio movimentadas, desfavorecendo,
justamente, a parcela da populacdo que depende dessa infraestrutura. Para acréscimo, podemos

pontuar o Plano de Mobilidade Urbana (2015) que:

A mobilidade nas cidades é fator preponderante na qualidade de vida dos cidad3aos.
O modelo de circulacdo de pessoas e cargas dentro do territério urbano interfere
no desenvolvimento econdémico do Pais, pois dele dependem a logistica de
distribuicdo de produtos, a satde e a produtividade de sua populacdo (MINISTERIO
DAS CIDADES, 2015).

O conceito de mobilidade urbana que vem sendo desenvolvido baseia-se no pressuposto de
gue os problemas da mobilidade ndo sdo apenas uma consequéncia da falta de acesso aos meios de
transporte, mas envolvem complexas disfuncdes ambientais (pela falta de arborizacdo para
promover conforto térmico), econémicas (pela falta de investimentos), sociais (por compreender
como estao distribuidos esses equipamentos urbanos) e comportamentais (considerando a acao de
cada agente produtor da cidade e do espaco urbano). Tem-se em conta que essas quatros func¢oes
dependem uma da outra para a mobilidade fluir de forma satisfatoria.

Assim, o planejamento do transporte envolve questdes como o transporte publico, circulacdo
do trafego e planejamento de atividades urbanas, que devem ser consideradas de forma conjunta,
possuindo um menor impacto na vida do individuo e a valorizacdo do seu trabalho no dia-a-dia e a
garantia ao direito do individuo de se deslocar com seguranca (GARAU, MASALA e PINA, 2016).

A desigualdade sécio-espacial comedida pela mobilidade urbana é tratada por Sposito (2013)
guando o autor discute que a auséncia da mobilidade fisica faz com que existam obstaculos a
mobilidade socioecondémica, provocando, assim, dificuldades ao individuo na locomog¢do dentro do
espaco geografico por conta das limitacGes e condicbes materiais de acessibilidade, além de
restringi-lo de acessar os servicos e as atividades da cidade, aumentando, consequentemente, a
injustica social. A mobilidade fisica afeta a mobilidade socioecon6mica quando um individuo

necessita de um meio de locomoc¢ado e ndo tem condi¢des de adquirir um transporte, necessitando
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de vias com travessias seguras, pavimentacdao adequada, dentre outras condicionantes relevantes a
mobilidade urbana (ALVES, 2017).

Pode-se compreender o transporte rodovidrio como um setor importante de dreas urbanas,
sendo que sua influéncia cresce e impacta as esferas social, politica, econdmica e ambiental das
cidades. Isso pode ser verificado no fato do transporte ser o principal meio de locomoc¢do do
individuo, contribuindo como uma ferramenta 4agil. Contudo, tende a possuir problemas que podem
ser observados na rodovia seja pelo trafego, poluicdo atmosférica e sonora, acidentes e restricdes
de mobilidade de certos grupos da populacdo (ciclistas e pedestres).

O sistema rodoviario no Brasil foi cada vez ganhando mais espaco diante da implantacdo de
movimentacdo e transporte econdmico, oferecendo uma constante evolugdo frente ao crescimento
de estradas e rodovias. Esse movimento de expansao deu- se por conta do crescimento das cidades
em sua volta, tendo também uma grande amplitude em relacdo ao desenvolvimento da cidade.

Novaes (2010) pontua que:

O maior impulso dado ao rodoviarismo nacional deu-se com a cria¢do da Lei Federal
8.463 de 27 de dezembro de 1945, chamada Lei Joppert que estabeleceu um plano
rodovidrio a ser implantado pela Unido, instituiu o Fundo Rodovidrio Nacional e
criou o Departamento Nacional de Estradas e Rodagens (DNER), concedendo,
inclusive, autonomia administrativa e financeira ao referido érgdo (NOVAES, 2010,
p. 31)

Segundo Departamento Nacional de Infra-Estrutura de Transportes Diretoria de
Planejamento e Pesquisa (DNIT) rodovias urbanas sdo trechos localizados dentro do perimetro
urbano das cidades ou municipios.® A implantacdo de uma via de circulagdo rodoviério fez com que
o crescimento das cidades aumentasse, a via de transporte ampliou-se devido aos investimentos em

infraestrutura rodoviaria no Brasil, um reflexo da grande quantidade de veiculos em circulacao

3 Informacgdes retiradas do site do governo federal, disponivel em:
dados.gov.br/organization/about/departamento-nacional-de-infraestrutura-de-transportes; Acesso em: 13 set.
2022.
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dentro e fora as cidades, com vistas a promocdo da circulacdo de mercadorias e produtos (FREIRE,
2003).

O crescimento da cidade a partir das rodovias causa a diminuicdo na seguranga quanto a
mobilidade e a acessibilidade. Esse crescimento é também responsavel pelo aumento do
deslocamento de pedestres e veiculos entre um lado e o outro da cidade, tornando cada vez mais
evidente a necessidade de melhorias no trafego local (CUPOLILLO, 2006).

O Servico Social de Transporte (SEST) e o Servico Nacional de Aprendizagem do Transporte
(SENAT) (2019) indicam que, no Brasil, o modal rodovidrio compreende a maior parte dos
transportes, sendo representando por 61% da movimentagdo de mercadorias e 95% da
movimentacdo de passageiros. Carvalho (2016) defende que, com a crescente urbanizacdo das
cidades, observa-se o surgimento de diversos defeitos no atual sistema de transportes. Automoéveis,
pedestres e ciclistas compartilham de uma enorme rede de rodovias, estradas, ruas e passeios, um
cenario que, em muitas ocasioes, tende a desfavorecer a liberdade de deslocamento e a seguranca
dos usuarios.

Portanto, tendo em vista que os mais prejudicados sdo os pedestres e os ciclistas, que
possuem menor protecdo, o Art. 29 do Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) prevé que: “os veiculos
de maior porte serdo sempre responsaveis pela seguranca dos menores, os motorizados pelos ndo
motorizados e, juntos, pela incolumidade dos pedestres” (CTB, 1997, Capitulo Ill). Andar a pé e de
bicicleta sempre foi uma pratica comum da sociedade, o uso e o acesso a esse meio de transporte é
individual e particular do individuo, tornando assim mais eficaz em relacdo ao custo/gastos e a
praticidade de locomocdo. Apesar disso, a seguranca de pedestres e ciclistas ndo esta assegurada.

Segundo a Associagao Brasileira de Pedestres (ABRASPE), os pedestres sdo definidos como
“[...] aqueles que andam a pé no espaco publico. Também sdo considerados aqueles que possuem
deficiéncia fisica, e por fim é analisado como uma condic¢do natural do ser humano [...]” (ABRASPE,
2000, p. 15). O CTB (Lei 9.503/97), pontua que a bicicleta é um veiculo de propulsdo humana, dotado
de duas rodas, nao sendo responsabilidade a implantacao de sinalizacdo em seu torno do individuo

gue a conduz.
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Conforme Engenho Editora Técnica LTDA (2019), a fim de garantir a seguranca dos pedestres,
ciclistas e o funcionamento da mobilidade urbana da regido, podem ser utilizados a execugao de
travessia de pedestres e ciclistas, demonstrando que a passarela se mostra como um recurso vidvel
para promover a mobilidade em uma darea de trafego intenso, como é o caso das rodovias. A
implantacdo de dispositivos de seguranca como passarela, passagens subterraneas e faixa
semaforizada diminuem os riscos de acidentes e dao mais acessibilidade para o individuo
(TORQUATO, 2011).

Notadamente, o uso da passarela coincide em diminuir a quantidade de acidentes. Sendo
assim, cabe como fungao de cada cidade a implantagdo de uma melhor localiza¢ao, tendo como
funcionalidade uma medida eficaz em diminuir os acidentes em rodovias (BARTOLOMEOS et al.,
2013). Portanto, o objetivo deste estudo concentra-se em compreender como é a situagao dos
pedestres e ciclistas que necessitam atravessar diariamente a BR-163 em Sorriso (MT), buscando
demonstrar que a Unica passarela presente em sua mancha urbana ndo atende as demandas dos
usudrios da mesma.

Para compreender a dimensdo da problematica analisada o estudo foi dividido em duas
partes: a primeira busca demonstrar e analisar o processo de desenvolvimento urbano de Sorriso
(MT) e a segunda tem por objetivo a analise da perspectiva dos pedestres e ciclistas que atravessam
diariamente a rodovia. Por fim, € demonstrado quantas passarelas seriam necessarias para atender

as demandas da populagdo.

METODOLOGIA

Para o desenvolvimento desta pesquisa foram utilizados como procedimentos metodoldgicos
o levantamento, sistematizacdo e andlise da literatura; a pesquisa de campo, com auxilio de
guestionarios e registros fotograficos e o trabalho de gabinete para a geracdo de produtos
cartograficos. A primeira fase, de levantamento, foi realizada com base na proposta desenvolvida
por Carmo (2022), que envolve a busca de bibliografias em base de dados bibliogréficas oficiais

(Periddicos da CAPES, Scielo e Google Académico), a partir de palavras-chave, as quais foram
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escolhidas com base nas temadticas trabalhadas durante a pesquisa (Sorriso (MT), Mobilidade
Urbana, Producao do Espaco Urbano, Cidade, dentre outras). Posteriormente foram realizadas as
analises dos textos, bem como sua utilizacdo para auxiliar na compreensao das tematicas chaves
trabalhadas nesta pesquisa.

A pesquisa de campo, foi realizada de acordo com os pontos levantados por Gil (2002), com
o objetivo de aprofundar os conhecimentos com relagao a area de estudo, buscando compreender
as dinamicas sécio-espaciais presentes no local. Para isso foram realizadas observacoes in loco
buscando compreender quem eram os usudrios que realizam a travessia na BR-163 e como a fazem,
além de realizar a aplicagdo dos questionarios que, neste caso, foram compostos exclusivamente por
perguntas fechadas, cujas respostas foram sistematizadas e colocadas em graficos e a partir deles
procedeu-se a discussao dos resultados. Kauark et al. (2010) tratam que os questiondrios sdo um
instrumento de coleta de dados confeccionados e preenchidos pelo pesquisador, com perguntas
simples e diretas, para que o interrogado as responda com facilidade.

Com relacdo aos produtos cartograficos, foram gerados um mapa de localizacdo a partir de
dados do IBGE e um mapa de espacializacdo dos locais onde foram aplicados os questionarios
acompanhados de buffers (ferramenta de analise espacial, baseada em areas de influéncia), que
foram gerados a principio a partir dos dados obtidos via questiondrios. Para a duplicacdo das
distancias utilizou como base o estudo desenvolvido por Bargos (2010), que estabeleceu, através de
pesquisas diretas, que as pessoas estariam dispostas a andar até 500 metros para utilizar areas
verdes urbanas. Como este estudo é focado em acessibilidade e mobilidade urbana, a distancia foi
reduzida pela metade, pensando que essas pessoas ja teriam andado pelo menos 250 metros para
chegarem na sua posicdo atual (onde foram aplicados os questiondrios), assim chegando ao limite
das areas de influéncia, até 240 metros.

Portanto, através da analise dos questiondrios e da espacializacdo das médias em metros,
gue as pessoas estavam dispostas a percorrer, em conjunto com as areas de influéncia, foi possivel

estabelecer onde seria mais interessante a implantacdo de uma
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nova passarela, buscando atender as necessidades da populacdo que utiliza este tipo de

infraestrutura urbana.

RESULTADOS E DISCUSSOES

Sorriso (MT): contextualizacdo do processo de ocupacao desenvolvimento urbano

O processo de ocupacdo do municipio de Sorriso (MT) ocorreu quando o fazendeiro
paranaense Benjamim Raiser incentivou os filhos e um amigo a adquirir terras na regidao proxima de
Nobres, o levantamento do local foi feito por eles de forma aérea, diante a tantas florestas houve a
motivacdo ao investimento na regido (PRESTES, 2010). Diante disso, procuraram formas de
crescimento em seu entorno, tornando o futuro municipio em uma agrovila, no intuito de que as
pessoas fossem construindo e plantando nas redondezas e dentro da regido delimitada.

O municipio de Sorriso enquadra-se na AmazOnia Legal sendo territério rico por sua
biodiversidade, ocupando 61% do territdrio nacional brasileiro, compreende todo bioma amazo6nico
e parte dos biomas do Cerrado e Pantanal Mato-grossense, tendo uma grande diversidade de fauna
e de flora, com uma significativa populacdo indigena em seu territdrio. Diante disso, Sorriso é
enquadrada como uma cidade que faz parte da Amazbnia Legal, o povoamento da regido norte de
Mato Grosso ocorreu por incentivos do Governo Federal, assim, os migrantes passaram a adquirir
terras na regido, povoando o municipio de Sorriso (BENACHIO, 2018).

O municipio esta localizado no estado do Mato Grasso, na Regido Centro-Oeste, as margens
da BR-163. A populagdo, em sua grande maioria, é origindria, da Regido Sul do Brasil, principalmente
do Estado do Parand e do Rio Grande do Sul (BENACHIO, 2018). O municipio esta a 418 km de Cuiab3,
a capital mato-grossense, possuia uma populacdo de 66.521 habitantes no censo demografico de

2010, com estimativa de uma populacao de 94.941 pessoas para o ano de 2021, com uma extensao
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territorial de 9.293.629 km?. # Na figura 1 é possivel visualizar o territério municipal de Sorriso (MT),

bem como a localizagdo da area analisada neste estudo, a mancha urbana e a BR-163.

Figura 1- Localizacdo do municipio de Sorriso (MT) e sua mancha urbana
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Fonte: Organizado pelos autores (2022).

Através da Lei Estadual n® 5.002/1998 Sorriso foi elevado a categoria de municipio, na gestdo
do Governador Julio Campos no dia 13 de maio do mesmo ano, desmembrado dos municipios de
Nobres, Sinop e Paranatinga. De acordo com Prestes (2010) este feito s6 acontece devido ao
envolvimento dos agricultores no processo de emancipa¢do municipal.

Com a chegada de empresas agroindustriais multinacionais no municipio, o crescimento em

investimentos na plantacdo de soja foi fundamental devido a amplia¢cdo da rodovia que liga Cuiaba

IBGE
https://cidades.ibge.gov.br/brasil/mt/sorriso/panorama; Acesso em: 25 set. 2022.

4 Informacgdes retiradas do site cidades, disponivel em:

—
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a Santarém (BR-163). Assim, o municipio de Sorriso teve um aumento populacional significativo,
tornando a cidade cada vez maior, com o surgimento de pavimentagdo, bairros, avenidas,
estabelecimento publicos e privados como hospitais, escolas, restaurantes, etc, acentuando cada
vez mais o desenvolvimento da cidade (BENACHIO, 2018. p. 91).

Amaral e Carignani (2010) pontuam que Sorriso encontra-se na rota do agronegdcio nacional,
sendo a maior produtora de soja do pais, sendo a quarta economia em desenvolvimento econédmico
do Estado de Mato Grosso. Tornando-se inquestionavel a sua relevancia enquanto cidade média
(pelas funcdes desempenhadas) na rede urbana, como também para o desenvolvimento da cadeia
produtiva do agronegdcio.

Como diversas outras cidades da regido Centro-Oeste do Brasil, agronegdcio é o responsavel
pela geracdo de empregos e rendas na cidade, pois é a partir dele que se movimenta a economia,
comércio, educacdo, saude, lazer, turismo, etc (SATER, 2004). Ou seja, influéncia direta ou
indiretamente nas formas pelas quais a cidade e o espaco urbano sera (re)produzido, tendo em vista
que parte dos agentes produtores possuem ligagdo com esse setor da economia. Portanto, Sater
(2004) aponta que o agronegdcio pode ser encarado como a principal teia de sustenta¢do das
atividades, nessas cidades influenciadas por ele, movimentando toda a economia, milhares de
pessoas e recursos.

A pauta principal encarada pelo planejamento estratégico do municipio é apresentada pela
promocao e criacdo de ruas largas, dreas verdes e grandes pracas bem distribuidas entre os bairros
residenciais da cidade. Assim, como outras cidades em territdrio nacional, Sorriso também encontra
dificuldades com relacdo a sua infraestrutura, como saneamento bdsico, saude, educacdo,
pavimentacdo e a seguranca no transito (AMARAL e CARIGNANI, 2010, p. 94). Situacdo esta
(seguranca no transito de pedestres e ciclicas) que chama a atencao, tendo em vista que a promocgao
dela depende do interesse publico municipal e da promocgao ao direito a cidade, bem como a justica
social.

O municipio de Sorriso tem uma bagagem divergente em relagdo aos estudos desenvolvidos

correlatos a compreensdao do estilo de vida ligado com a construcao das cidades saudaveis e a
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influéncia do agronegdcio na cidade, enfrentando condig¢des culturais, politicas, de infraestrutura,
sociais, econOmicas, etc, discussdo trazida Benachio (2018). Em ligagdo com o tema abordado no
pardgrafo acima é importante pontuar o plano de mobilidade disponibilizado pelo municipio de
Sorriso. >Onde o plano traz projetos vidrios e a sinalizacdo de vias de circula¢do de fluxo rodoviario,
assim, as principais informacdes sao analisar os problemas, atendendo a necessidade da populacao.

Outro projeto abordado no municipio foi a dinamica territorial de Sorriso, com foco na
segregacdo sécio-espacial, com objetivo de o estudo analisar o crescimento da cidade e a diminuicdo
do atendimento ao publico no espaco urbano (DOMINGUES, 2015). Dessa forma podemos concluir
gue ndo ha trabalhos que tratam sobre a travessia irregular de pedestres e ciclistas, bem como a
implantagdo de passarelas no municipio, tornando a discussao deste artigo de grande relevancia

para o avango dentro desta tematica para o planejamento urbano municipal.

TRAVESSIAS DE PEDESTRES E CICLISTAS NA BR-163, TRECHO PERTENCENTE A AREA
URBANA DE SORRISO (MT)

A maior dificuldade dos pedestres e ciclistas em atravessar rodovias movimentadas, surge
em decorréncia do grande fluxo de automdveis em alta velocidade e falta de acessibilidade para
realizar travessia de forma segura, fazendo com que essa populagao se arrisque tentando atravessar
a rodovia de um lado para o outro.

A implantagdo de passarelas nas rodovias, na maioria dos casos ndao consideram as
necessidades da populagdo que as utiliza, muitas vezes sendo implantadas com a premissa de
atender essa necessidade, mas ndo a atendendo de fato. Demonstrando uma realidade em que
emerge a necessidade dos responsaveis pelo planejamento urbano comegarem a pensar as
necessidades da populacdo a partir de suas reais demandas, ou seja, a necessidade na pratica do

planejamento urbano participativo, apontado por Souza (2004). Ao atender as necessidades da

> Informacbes retiradas do site da prefeitura de Sorriso (MT), disponivel em: sorriso.mt.gov.br/
2015_ELABORA_AO_DO_PLANO_DE_MOBILIDADE.pdf; Acesso em: 17 set. 2022.
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populacdo sera refletido na seguranca, aumentando o respeito entre os tipos de usuarios que fazem
parte do processo de (re)producgao sécio-espacial no espago urbano.

O crescimento das cidades apesar de ocorrer de forma desigual, acontece de forma integrada
e combinada, um dos principais condicionantes do processo de crescimento é a mobilidade urbana,
o trafego de produtos, servicos e principalmente individuos, de forma onde a seguranca dos
pedestres e ciclistas acabam nao sendo o principal foco. Tornando necessdria a viabilizagdo das
travessias e a implantacdo de passarelas de modo coerente, atendendo as necessidades dos
individuos na cidade, ofertando em partes o direito a cidade necessario a todos os citadinos. Sobre
a BR-163 no trecho que passa pela drea urbana de Sorriso (MT), ha uma Unica passarela, que pode
ser observada na figura 2, contudo, sua utilizacdo acaba sendo prejudicada em decorréncia de sua
localizagdo.

Figura 2- Passarela localizada na area urbana do municipio de Sorriso (MT) sobre a BR-163
- =

Fonte: Thiago Bottega Volpato (2022).

A figura apresenta a Unica passarela disponivel para travessia de pedestres e ciclistas no
municipio de Sorriso e estd localizada no final da Avenida Los Angeles, Jardim Califérnia, no KM 751
da BR-163. Foi observado em campo que alguns individuos ndo usufruem da passarela, por conta
do tempo de travessia ou até mesmo pelo medo de assalto. Dessa maneira, a passarela perde seu
valor no local onde estd implantada, sendo insignificante para aquela localizacdo, como também
demonstrando a falta de seguran¢a na localidade e a auséncia de 6rgdos de seguranga para a

fiscalizacdo da area.
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As passarelas supracitadas sdo destinadas para o trafego exclusivo de pedestres com a
finalidade de facilitar a travessia de pessoas em locais com significativo volume de transito de
veiculos automotores na drea urbana. A passarela, assim, tem a funcdo de dar seguranca no trajeto
das pessoas, diminuindo os riscos de acidentes causados pela travessia irregular do pedestre ou
ciclista. Diante disso, a fim de promover seguranca e acessibilidade, deve haver sinalizacdo por meio
de placas advertindo os usuarios, pois a passarela é fundamental para a vida deles e, também, dos
condutores de veiculos automotores. Contudo, muitas vezes ela é desprezada por ser insegura, mal
projetada ou estar em lugares que em muitos casos ndo atendem a demanda dos principais usuarios

Na figura 3 pode ser observada a travessia irregular de alguns pedestres e ciclistas, o que
torna possivel a visualizacdo do trafego de automotores, a dificuldade e perigo desses citadinos no

processo de atravessar a rodovia para acessar o outro lado da cidade.

Figura 3- Travessia irregular de pedestres e ciclistas sobre a BR-163 na drea urbana de Sorriso (MT).
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Fonte: Thiago Bothega Volpato (2022).

Na figura acima é possivel visualizar que os ciclistas e pedestres encontram dificuldades em
atravessar a BR-163 por conta do movimento e da alta velocidade dos automdveis, como também

pela falta da passarela na localidade, alguns individuos preferem ndo descer da bicicleta em
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decorréncia da facilidade na movimentagdo corporal, tornando a travessia rapida. Parte desses
pedestres e ciclistas estdao esperando no acostamento, sendo este a parte da via destinada a parada
ou estacionamento de veiculos em caso de emergéncia e a circulacdo de pedestres e ciclistas,
guando nao houver local apropriado. Dessa forma, esses individuos correm risco de vida caso os
veiculos maiores que ndo conseguem ter visdo sobre sua dianteira ou em seu interior, assim, quando
esse veiculo for fazer uma parada de emergéncia e tiver ciclistas ou pedestre pode acarretar um
acidente.

Através das imagens onde sdo retratadas a travessia irregular, principalmente de pedestres e
ciclistas sobre a BR-163, foi notado durante as conversas via questiondrios que a maioria desses
individuos fazem esse percurso quase todos os dias da semana, sendo compostos por trabalhadores
ou estudantes que tendem a fazer um grande percurso até o centro, tornando necessario atravessar
nesse local, para poupar tempo e diminuindo o percurso. Dessa forma, o individuo ndo ira apenas
encontrar dificuldades na travessia, como também no acesso a estrutura fisica ao seu redor.

Tem-se em vista que a oferta dessa acessibilidade é de responsabilidade dos gestores
municipais através da alocacdo de calcadas, faixas elevadas ou passarelas, para facilitar o processo
de atravessar as rodovias, ja que estas quando passam por areas urbanas acabam assumindo o papel
de grandes avenidas. Torna-se necessaria a reflexdo sobre para quem esses gestores de fato estdo
planejamento as cidades, se para a sociedade de forma ampla ou para apenas uma parcela da
populacdo que habita esse municipio.

A partir da aplicacdao dos questionarios foi possivel estabelecer quem s3o os citadinos que
fazem a travessia da rodovia, como também quais sdo as formas de locomocdo utilizadas pelos

mesmos. No Grafico 1 esta representada quantitativamente a primeira pergunta realizada em campo.

Gréfico 1- Meio de locomogdo do questionado na cidade de Sorriso (MT)
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" Ciclistas ™ Pedestres

Fonte: Organizado pelos autores (2022), pesquisa direta.

A pergunta aplicada no questiondrio foi “esta trafegando de?”, com as alternativas, bicicleta
ou a pé. O grafico apresenta em ambas as alternativas uma porcentagem de certa forma balanceada,
tendo como maior indice o trafego de pedestres, muitos individuos descem da bicicleta para
travessia, tornando uma travessia segura e aumentando a coordenagdo motora para correr ou andar
mais rapido para o outro lado da rodovia, até o acostamento. Contudo, ndo torna esse processo de
travessia na rodovia segura, tendo em vista a grande movimentacdo de veiculos de grande porte
(por exemplo, caminhdes).

Posteriormente os individuos foram questionados sobre o tempo que levam para atravessar
arodovia sem fazer a utilizacdo das passarelas, isso, é claro, sem levar em consideragao o tempo que
este citadino leva para chegar desde seu ponto de saida, até o ponto em que este ird atravessar a

rodovia. No grafico 2 é possivel visualizar os dados referentes a esse tempo gasto pelo questionado.

Grafico 2- Tempo que o questionado leva para atravessar a rodovia sem o uso das passarelas na
area urbana de Sorriso, (MT).
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®1a5minutos ®=5a8minutos =10 a 15 minutos = Mais de 15 minutos
Fonte: Organizado pelos autores, pesquisa direta (2022).

A pergunta aplicada no questiondrio foi “gquantos minutos vocé leva, em média, para
atravessar a rodovia sem o uso de passarela?”, com as alternativas: de 1 a 5 minutos, 5 a 8 minutos,
10 a 15 minutos e mais de 15 minutos. Foi observado em campo que alguns individuos tendem a ter
muita pressa por conta do cansaco e o objetivo de chegar em casa rapido.

No entanto, como podemos observar no grafico independente da pressa o individuo em
grande parte ird demorar entre 5 a 8 minutos para atravessar a rodovia. Demonstrando um grande
risco de acidentes, por conta que a alta velocidade dos automéveis na BR-163, que é diferente de
outras vias de circulacdo dentro da cidade. Segundo o Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) Vias
urbanas: 80 km/h nas vias de transito rapido, 60 km/h nas vias arteriais, 40 km/h nas vias coletoras
e 30 km/h nas vias locais e rodovias: 110 km/h para automdveis, camionetas e motocicletas,
tornando assim o individuo mais invulneravel na hora da travessia.®

A terceira pergunta aplicada referia-se a seguranca dos acostamentos as margens da BR-163,
remetendo a segurancga que o citadino sentia ao atravessa-la. No grafico 3, estdo expostos os dados

alcancados quantitativamente através dos questionarios.

6 Informacdes retiradas do site de Cédigo de Transito Brasileiro, disponivel em: ctbdigital.com.br/artigo/art6;
Acesso em 15 set. 2022.
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Gréfico 3- O individuo questionado considera o acostamento segura em Sorriso, Mato Grosso.

mNao ®=Sim
Fonte: Organizado pelos autores, pesquisa direta (2022).

4

A pergunta aplicada foi “vocé considera o acostamento da rodovia seguro? ”, com as
alternativas de sim ou ndo. O grafico apresentou que a alternativa “ndo” tem maior indice entre os
guestionados, demonstrando que acostamento da rodovia é considerado perigoso e de dificil acesso
aos individuos que necessitam atravessar a rodovia, colocando em risco sua prépria vida.

A vista disso, o risco ndo é apenas do pedestre ou do ciclista, motoristas que trafegam sobre
a rodovia e usufruem do acostamento e sdo os principais usudrios dos mesmos, também padecem
com a ocorréncia de acidentes. Colocando em pauta que a Policia Rodoviaria Federal (PRF) (2017)
orienta os motoristas a utilizarem o acostamento somente em caso de emergéncia, como pane no
veiculo ou um pneu furado, por exemplo. E nunca utilizar o acostamento para atender o telefone,
sendo também utilizada para o fluxo de circulacdo de pedestres e ciclistas, quando ndo houver local
apropriado para isto.

Uma das principais a¢des seria orientar pedestres, ciclistas e condutores de automdveis que
fazem utilizacdo destas areas que a falta de sinalizacdo indicando travessia irregular acaba
aumentando a ocorréncia de acidentes, portanto é fundamental a 80% implantacdo de uma

passarela e sinalizacdo dessas travessias irregulares, para a prevengdo a ocorréncia de acidentes.

—
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Outro dado relevante ao estudo aqui realizado foi quanto os individuos estariam dispostos a
andar para atravessar a rodovia por meio de uma passarela, a pergunta realizada foi “quantos metros
vocé esta disposto a andar para atravessar a rodovia através de uma passarela”. Através das
respostas foi alcancada uma média de 30 metros a partir da localizagao do individuo na BR-163 no
momento da aplicacdo da pesquisa.

Na figura 4 buscou-se representar a localizagdo da atual passarela, como também os locais
onde foram aplicados os questiondrios e mais ou menos de onde esses individuos estavam vindo,
além disso, a partir de buffer, com distancias diferentes (pensando o quanto uma pessoa andaria,
até 240 metros) e pontos de convergéncia, demonstrando onde seria a alocacdo de uma nova

passarela para suprir as demandas das pessoas que atravessam atualmente de forma irregular.

Figura 4- Espacializacdo dos locais onde ha travessias irregulares na BR-163 e onde seriestratégico
a implantacdo de uma nova passarela
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Fonte: Organizado pelos autores (2022).

Conforme os dados espacializados no mapa, é possivel verificar uma concentra¢do do local
de saida dessas pessoas do lado leste da mancha urbana, como também se nota a distancia
significativa da passarela implantada do local onde as pessoas realmente necessitam atravessar a
rodovia. Demonstrando o descompasso, entre o que a populacao realmente necessita com relagao
a acessibilidade e mobilidade, ao que os gestores publicos fazem por eles.

Portanto, é evidente que para atender as demandas de mobilidade urbana voltada para
ciclistas e pedestres, torna-se extremamente necessario ouvir e entender as demandas destes
usuarios das vias publicas. Caso contrario, o que sera realizado é o gasto de dinheiro publico com a
implantacdo de uma dada infraestrutura que a populacdao nao vai de fato utilizar. Além de ouvir a
populacdo, é sempre necessario espacializar o dado, tornando mais evidente o que e por qual
motivo tomar certas decisdes, como é o caso da geragao de buffers a partir da localidade onde esses
individuos estdo atravessando de forma irregular, por vezes atentando contra a prépria vida, mesmo

gque inconscientemente.
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CONSIDERAGOES FINAIS

Através das informagGes alcangadas com a pesquisa, foi possivel evidenciar a dissonancia
entre as necessidades da populacdo que utiliza de passarelas em Sorriso (MT) e as a¢des da gestdo
publica no processo de implantacdo das mesmas. Tem-se em vista que a passarela existente na
rodovia ndo estd em uma area que de fato promova a acessibilidade e seguranga dessa populagao,
tornando cada vez mais efetivo o processo de segregacdo sdcio-espacial desta populacdo, [que
acaba tendo seus direitos negligenciados, mesmo que haja uma “intencdao” em solucionar esta
problematica.

E notdrio que a temética discutida nesta pesquisa possui a relevancia de uma real atencdo
por parte do poder publico. Portanto, existe a necessidade que essa pauta dos usuarios seja
levantada e discutida nas esferas municipais (ex: elaboracdo do Plano Diretor Municipal), tendo em
vista a exposicdo ao risco em que os pedestres e ciclistas tém lidado. A partir da andlise das respostas
alcancadas via questiondrios em campo foi possivel identificar a insatisfacdo dos citadinos, sendo
gue uma das dificuldades do pedestre e do ciclista é em atravessar rodovias movimentadas, como
também a falta de seguranca nos acostamentos, pelo grande fluxo de automédveis em alta velocidade.

Outro ponto retratado é a falta de acessibilidade de travessia segura, a falta de sinalizagao
no local onde ocorre a travessia de pedestres e ciclistas de forma irregular, a distancia da Unica
passarela que o municipio disponibiliza, levando em consideracao tempo de travessia ou até mesmo
o medo de assalto. Tornando evidente, portanto, a necessidade de outra passarela que de fato

atenda o maior niumero possivel de citadinos, garantindo-lhes esse direito.
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